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Hinweise zur Anpassungen im Projektverlauf

= |m Rahmen der Studie wurden einige der verwendeten Konzepte und Methoden angepasst und
weiterentwickelt. Daher kann es zu Unterschieden zwischen den Inhalten in den verschiedenen
Projektphasen kommen. Diese Unterschiede sind Ausdruck eines dynamischen Prozesses.

= Ein Beispiel ist hierfir die Unterteilung des Projektraumes: Wurde zu Beginn des Projektes
zwischen ,Projektraum® und ,erweiterten Projektraum® unterschieden, wurde diese Trennung im

weiteren Projektverlauf aufgehoben.
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Fazit der Szenarienbetrachtung

= Konsequente Starkung des OPNV / SPNV sowie des Radverkehrs ist eine wesentliche
Voraussetzung zur Reduzierung des Pkw-Verkehrs im Raum Munchen Nord

= Ausbau in der Flache und Achsen zur Verknupfung mit Haltestellen des SPNV
» Ausbau zu Mobilitatsstationen

= Bau von Radschnellwegen flr nachfragestarke Beziehungen
» Steuerung der Siedlungsentwicklung zur Starkung der Schienenachsen

= Nur maldvolle Restriktionen fur den Pkw-Verkehr erforderlich zur Unterstltzung der Mal3nahmen
im Umweltverbund
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aus gutachterlicher Sicht Grundlage der kinftigen
Planungen sein

for}
Q
>

Gy I )

Analyse

56%
N
2
@
c
()
N
(0p)

Szenario 3
Szenario 4



Mallnahmenentwicklung

Leitlinien
Hohe Lebensqualitat
Gute Erreichbarkeit
Geringe CO,-Emissionen
Hochwertige Landschaftsqualitaten

Handlungsmaxime
Umweltverbund attraktiver machen
Umstieg vom MIV auf Umweltverbund unterstitzen
Siedlungsentwicklung interkommunal koordinieren
Verkehrsoptimierende Siedlungsentwicklung
Freiraum schitzen und entwickeln

Ubergeordnete Rahmenbedingungen
Bundes- und Landespolitik, wirtschaftliche Entwicklung, gesetzliche Bestimmungen



Mallhahmenentwicklung

Leitlinien
Hohe Lebensqualitat
Gute Erreichbarkeit
Geringe CO,-Emissionen
Hochwertige Landschaftsqualitaten

Handlungsmaxime
Umweltverbund attraktiver machen
Umstieg vom MIV auf Umweltverbund unterstitzen
Siedlungsentwicklung interkommunal koordinieren
Verkehrsoptimierende Siedlungsentwicklung
Freiraum schitzen und entwickeln

Ubergeordnete Rahmenbedingungen
Bundes- und Landespolitik, wirtschaftliche Entwicklung, gesetzliche Bestimmungen

Kategorie Kategorie
FuRR- und StralRen
Radverkehr
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Mallhahmenentwicklung

Leitlinien
Hohe Lebensqualitat
Gute Erreichbarkeit
Geringe CO,-Emissionen
Hochwertige Landschaftsqualitaten

Handlungsmaxime
Umweltverbund attraktiver machen
Umstieg vom MIV auf Umweltverbund unterstitzen
Siedlungsentwicklung interkommunal koordinieren
Verkehrsoptimierende Siedlungsentwicklung
Freiraum schitzen und entwickeln

Ubergeordnete Rahmenbedingungen
Bundes- und Landespolitik, wirtschaftliche Entwicklung, gesetzliche Bestimmungen

Notwendigkeiten Kategorie Kategorie Rahmenbedingungen
Verkehr Ful3- und Stral3en Siedlung / Freiraum
Radverkehr

o & »t

Seite 7




Mallhahmenentwicklung

Leitlinien
Hohe Lebensqualitat
Gute Erreichbarkeit
Geringe CO,-Emissionen
Hochwertige Landschaftsqualitaten

Handlungsmaxime
Umweltverbund attraktiver machen
Umstieg vom MIV auf Umweltverbund unterstitzen
Siedlungsentwicklung interkommunal koordinieren
Verkehrsoptimierende Siedlungsentwicklung
Freiraum schitzen und entwickeln

Ubergeordnete Rahmenbedingungen
Bundes- und Landespolitik, wirtschaftliche Entwicklung, gesetzliche Bestimmungen

Kategorie Kategorie Rahmenbedingungen
Ful3- und Stral3en Siedlung / Freiraum
Radverkehr
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Handlungskonzept

Notwendigkeiten
Verkehr

Erhéhung Zuverlassigkeit
S-Bahn

Festlegung der
StralRenbaulast im
StralRen- und
Wegegesetz fur den Bau
von Radschnellwegen

Beseitigung
Bahnibergéange

Keine weitere
Kapazitatserweiterung
MIV

Einfuhrung Bayern-Takt
und Bayern-Ticket

Taktverdichtung S-Bahn
und Regionalbahn
Kapazitatsausbau S-
Bahn und Regionalbahn

Kategorie
Ful3- und
Radverkehr

Kategorie
Stral3en

Rahmenbedingungen
Siedlung / Freiraum



Handlungskonzept

Notwendigkeiten
Verkehr

Kategorie Kategorie Rahmenbedingungen
Ful3- und Stral3en Siedlung
Radverkehr

Siedlungsentwicklung an der
Schiene, Verdichtung an
Knotenpunkten

Fokus der
Siedlungsentwicklung in den
Raumen 5, 6 und 3

Entwicklung eines
intermodalen Nahmobilitats-
raums durch urbane
Verdichtung in Raum 6

Behutsame
Weiterentwicklung mit Fokus
auf die Kernorte in den
R&umen 1, 2 und 4



Handlungskonzept — Hemmnisse und Aufgaben
(Siedlung + kommunale Zusammenarbeit)

ENTWICKLUNGSLEITBILD REGIONAL UND INTERKOMMUNAL
IM RAUM VERANKERN AKTIV STEUERN

Ubergeordnete Planungen nehmen

Siedlungsleitbild noch nicht auf o :
Grenzen der freiwilligen interkommunalen

Kooperation und kommunalen
Aufgabenwahrnehmung

Gemeindeentwicklungen nehmen
Siedlungsleitbild noch nicht auf

Divergierende Entwicklungsziele und
Leitbilder auf Gemeinde- und Landkreisebene




Handlungskonzept — Hemmnisse und Aufgaben
(Siedlung + kommunale Zusammenarbeit)

LOSUNGSANSATZE UND EMPFEHLUNGEN

Verknupfung kommunaler Statistiken Baulandmodell, Gemeindemodellrechnung,
(Monitoring) Beschaftigtenprognose

Finanz- und Lastenausgleichsmodell
etablieren

Regionaler Flachenpool fir Tausch- und Uberprifung und Weiterentwicklung von
Ausgleichsflachen aufbauen kommunalen Baulandmodellen

Koordinierungsstelle fur
Planungsunterstitzung fur kleine Gemeinden

Forderung einer zentralen
Koordinierungsstelle fir Belange der
Gemeinden / Raum Munchen Nord

Standortmarketing und gemeinsame
Markenbildung (Raum Munchen Nord,
Metropolregion Minchen)

Werkswohnungen, Wohnen auf Zeit /

Forderung bezahlbaren Wohnraums,
Boarding Houses

alternativer Wohnformen



Handlungskonzept — Hemmnisse und Aufgaben
(Siedlung + kommunale Zusammenarbeit)

ENTWICKLUNGSLEITBILD N "
IM RAUM VERANKERN LOSUNGSANSATZE UND EMPFEHLUNGEN

Anpassung Landesentwicklungsplan an
Entwicklungsziele des Szenarios 4
(Verdichtungsraum bis Petershausen)

Anpassung des Regionalplans an

Ubergeordnete Planungen nehmen Entwicklungsziele des Szenarios 4

Siedlungsleitbild noch nicht auf

Gemeinde- und Landkreisentwicklung an
Siedlungsleitbild anpassen

Gemeindeentwicklungen nehmen
interkommunalen Austausches als
gemeinsame Plattform
(im Rahmen der sechs Raume)

Divergierende Entwicklungsziele und

Leitbilder auf Gemeinde- und Landkreisebene Gemeinsamer Masterplan
Siedlungsentwicklung




Handlungskonzept — Hemmnisse und Aufgaben
(Siedlung + kommunale Zusammenarbeit)

REGIONAL UND INTERKOMMUNAL
AKTIV STEUERN

Grenzen der freiwilligen interkommunalen
Kooperation und kommunalen
Aufgabenwahrnehmung

LOSUNGSANSATZE UND EMPFEHLUNGEN

Aufbau eines regionalen
Flachenmanagements — Bevorratung von
Potenzial- und Ausgleichsflachen

Steuerungsmodelle und -strategien fur
gemeinsame Aufgaben entwickeln

Regionale Bundelung von Planungsaufgaben Evaluation und Monitoring des
(bspw. regionaler Flachennutzungsplan) Verstetigungsprozesses




Handlungskonzept

Notwendigkeiten
Verkehr

Kategorie Kategorie
Ful3- und Stral3en
Radverkehr

Rahmenbedingungen
Freiraum

Gemeinsam getragene Leitbilder
fur die Landschaftsraume
entwickeln

Landschaft schutzen und
qualifizieren. Auf Charakter und
Landmarks eingehen.

Verknlpfung von Landschaft und
Siedlung

Wegeausbau und
Lickenschluss

Lokales Freizeit- und
Kulturangebot in Wegenetz
einbinden

Bestehende StralRen
landschaftlich aufwerten

Steuerungsmodelle (Masterpléane
kommunal, interkommunal &
regional; Vereine & Verbande;
projektbezogene
Zusammenschlisse)



Handlungskonzept — Rahmenbedingungen Freiraum

Hilgertshausen-Tandern
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Gemeinsam getragene Leitbilder
z.B. fur die Talrdume und das Hugelland
sowie den urbanen Verdichtungsraum

Landschaft schitzen und qualifizieren. Auf
Charakter und Landmarks eingehen.
Landliche / urbane Raume z.B. Historische
Kanale, Hangkante Domberg, Freising.

Verkniipfung von Landschaft und Siedlung
z.B. LHM — Umland ,,Wege machen
Landschaft”, Stadt Freising-Moss /
Schotterebene.

Wegeausbau und Liuckenschluss in der
Landschaft
z.B. Raum 2, Raum 3 entlang Amper.

Lokales Freizeit- und Kulturangebot in
Wegenetz einbinden

z.B. Badeseen, Schldsser, Isar-, Ampertal
Radweg. Glonn-Radweg erganzen.
Anknipfen, z.B.Haimhausen, Petersberg,
Mariabrunn.



Handlungskonzept — Rahmenbedingungen Freiraum

>y Hilgertshausen-Tandern

() n)

Altomiin_ster

Kleinberghofen

Pfaffenhofen \
T(z'nn f

Schutzgebiete

@ Kirchen
@ Schlasser

Landschaftspragendes
Denkmal

@ Windenergieanlage

O Badeseen
—

Ubergeordneter Radweg ©
== Kanile
== Autobahn
:'
i al

Bundesstrassen
S-Bahn

e;lrﬁﬁme Hiigelland }Vlo

Bestehende StralRen landschaftlich
aufwerten

z.B. B 471, Munchner Str. - Karlsfeld,
Minchner Str. LHM - Freising

Steuerungsmodelle (Masterplane
kommunal, interkommunal

z.B. Garching - Dietersheim

& regional); Vereine & Verbande,

z.B. tertiares Hugelland.
Projektbezogene Zusammenschlisse,
z.B. Ausgleichflachenpool (LHM und
Umland, Unterféhring- Ismaning,
Hallbergmoos Freising/Lerchenfeld.
Gemeinden Amper- und Glonntal)



MalRnahmenliste

= Die Einzelmal3nahmen sind als interkommunale Grobkonzepte zu verstehen
= Die MaRnahmen bauen tlw. auf bestehenden Uberlegungen / Planungen auf
= Planung und Koordination Uber Landkreis- und Gemeindegrenzen hinaus

= Die einzelne MalRnahme bedarf einer weiteren fachlichen Vertiefung

= Aspekte von Freiraum und Siedlung werden begleitend dargestellt

= Die EinzelmalRhahmen werden zeitlich priorisiert

= Zusammenfassung der EinzelmalRnahmen zu integrierten und koordinierten
Mal3nahmenbtndeln

= Aus der Mal3nahmenliste werden Pilotprojekte ausgewahlt



MB

Ifd Nr

10.1

10.2

10.3

104
105

10.6

10.7

MalRnahmenliste

10. Ausbau Radschnellwege

MaRnahme
Ausbau Radschnellweg zwischen Freising - Miinchen
Ausbau Radschnellweg zwischen Eching - Miinchen
Ausbau Radschnellweg zwischen Dachau - Minchen
Ausbau Radschnellweg zwischen Dachau - Pasing
Ausbau Radschnellweg zwischen UnterschleiBheim -
Miinchen
Ausbau Radschnellweg zwischen Freising - Garching/
UnterschleiRheim
Ausbau Radschnellweg zwischen Dachau - Ismaning

= Nummer

= Malnhahmentitel

= Beschreibung

= Prioritat (+ bis +++)

Beschreibung

-Aufbau eines Radschnellweges rechts der Isar
-Anbindung von Freising, Hallbergmoos, Ismaning, Unterféhring an
Minchen

- radiale Anbindung nach Minchen

- Anbindung von Garching, Fréttmaning

- radiale Anbindung nach Miinchen

- Anbindung von Karlsfeld, Moosach

- Anschluss an S-Bahnhalt Dachau

- radiale Anbindung nach Minchen

- Anbindung von Karlsfeld, Obermenzing

- Anschluss an S-Bahnhalt Dachau
-Anbindung von Oberschlei3heim, Feldmoching
- radiale Anbindung nach Miinchen

- Anbindung von Neufahrn

- Anbindung von OberschleiBheim, Garching, Ismaning
- Weiterfiihrung entlang der A99
- tangentialer Ring um Miinchen

Prioritat

+++

+++

+++

+++

+++

+++

+++

Bezug
MB

MB 7,
MB 9

MB 7,
MB 9

MB 7,
MB 9

MB 7,
MB 9
MB 7,
MB 9
MB 7,
MB 9

MB 7,
MB 9

Raum

Rl R2 R3 R4 R5 R6

Umsetzunghorizont

kurz

mittel lang

Bezug zu anderen MalRnahmenblindeln
Raum der Umsetzung

Umsetzungshorizont (kurzfristig (<5 Jahre) bis langfristig (>10 Jahre))
Beteiligte Akteure

Komm
une

Kreis

Land

Bund

Beteiligte

Baul.tr
ager

MVV

VU

DB
Netz

BEG

Privat



MalRnahmenbundel

Kategorie
OPNV / SPNV

Kategorie
Verkehrs-
management

Kategorie
FuR-und
Radverkehr

MB 9.
Ausbau Fu3- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege

Kategorie
Stral3en

Keine weiteren
MafRnahmen tber das
Landesverkehrs-
modell Bayern hinaus



Pilotprojekte

Auswahlkriterien

Kurzfristig anzugehen

Hohe Prioritat

Exemplarischer Charakter flr weitere Mal3nahmen
Alle RGume abdecken

Vielfalt an Mal3hahmenarten

Steckbriefe

Beschreibung
Ziel
Arbeitspakete
Trager
Beteiligung
Zeitplan

Radschnellweg Freising - Miinchen

Beschreibung

Zwischen dem engeren Umland und Miinchen sowie auch zwischen den Umlandgemeinden gibt es
zahlreiche Pendlerbeziehungen, die aufgrund ihrer Streckenlange mit dem Fahrrad, insbesondere seit der
Marktdurchsetzung von Pedelecs, direkt, schnell und sicher zu bewaltigen waren. Fir dieses hohe Potenzial
stellen Radschnellwege ein attraktives Element dar.

In anderen Landern wurden bereits Radschnellwege realisiert, die sehr positive Wirkungen zeigen. In
Miinchen haben Potentialanalysen mogliche Korridore identifiziert, die in Machbarkeitsuntersuchungen
konkretisiert werden.

Eine wichtige Achse fiir einen Radschnellweg verlauft zwischen Garching — Miinchen, die weiter in die
Region mit der Anbindung von Garching b. Miinchen - Neufahrn - Freising fortgefiihrt werden sollte. GroRes
Potential bieten hier die starken Pendlerverflechtungen.

Die Anbindung zu den SPNV-Haltepunkten sowie den Mobilitatsknoten (siehe MaRnahmenbiindel 7) ist
dabei ein wichtiges Element. Dariiber hinaus sollten ebenfalls Arbeitsplatzschwerpunkte, Hochschulen und
weiterfiihrende Schulen bei der exakten Trassenwahl beriicksichtigt werden. Weitere Aspekte wie
Kreuzungsfreiheit, Direktheit, Beschaffenheit, Topographie gilt es ebenso wie die Attraktivitat des Umfelds
mit einer landschaftsvertraglichen Einbindung und attraktiven Gestaltung zu beriicksichtigen. Eine
Umsetzung unter diesen Gesichtspunkten gewahrleistet fiir den Radschnellweg hohe Geschwindigkeiten,
Verkehrssicherheit und Leistungsstarke. Die bauliche Ausfiihrung ist je nach Situation als eigenstandiger
Radweg, straRenbegleitend als Ein- und Zweirichtungsradweg, Fahrradstreifen oder Fahrradstrale
umsetzbar.

Der Ausbau des nachgeordneten Radwegenetzes (siehe MaRnahmenbiindel 9) ergénzend zur obersten
Hierarchiestufe der Radschnellwege und die Anbindung an den Radschnellweg ist essentiell, um die
kommunale Verbindungsfunktion zu verbessern.

Ziel

= Systembeschleunigung regionaler Verbindungen insbesondere fiir Pendler
= Entlastung des OPNV

= Reduktion der Uberlastung im SPNV

Arbeitspakete

= Ausfuhrungsplanung auf Grundlage der Machbarkeitsuntersuchungen

= Beriicksichtigung von Landschaftserlebnis und schutzwirdigen Bereichen
= Bau der Infrastrukturen

= Ausbau und Anbindung des nachgeordneten Radwegenetzes

MaRnahmenbiindel MB 10. Ausbau Radschnellwege

Trager Regierung Oberbayern

Teilraum Raum 1 Raum2 [0 Raum3 [ Raum4[J Raum5X Raumé6
Beteiligung Gemeinden, LK Dachau, LK Minchen, LH Minchen

Zeitplan

= Beginn 2020
= Ausfiihrung bis 2022/23

Kombination / Verkniipfung mit
MB1O MB2O MB3O MB4O MB50 MB6O MB7X MB8LO MB9X MB10O




Pilotprojekte zur sofortigen Umsetzung
P1. Schnellbus A8
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P1. Schnellbus A8
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Kategorie Kategorie
OPNV / SPNV Verkehrs-
management

Kategorie
FuB3-und
Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuRR- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege




P2. Busverdichtung Altomunster
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Kategorie Kategorie
OPNV / SPNV Verkehrs-
management

L]

Kategorie
FuB3-und
Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuRR- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege




P3. Regional Hub Petershausen

Haimhausen

Unterbachern

Bergkirchen

Kategorie Kategorie
OPNV / SPNV Verkehrs-
management

Kategorie
FuB3-und
Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuRR- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege




P4. OV Tangentiale Pfaffenhofen a.d.G. - Freising [asswe Kategorie Kategorie

OPNV / SPNV Verkehrs- FuB- und
management Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuRR- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege
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P5 o SC h n eI I b u S A9 Kategorie Kategorie Kategorie

OPNV / SPNV Verkehrs- FuB- und
management Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuRR- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege
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P6. Radschnellweg Freising - Mlinchen
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Kategorie Kategorie
OPNV / SPNV Verkehrs-
management

Kategorie
FuB3-und
Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuRR- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege




P7. Busbevorrechtigung B471
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P8. Taktverdichtung Buslinie 172 ategorie Kategorie categore
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P9. Regionales Parkraummanagement
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Kategorie Kategorie Kategorie
OPNV / SPNV Verkehrs- FuB- und
management Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuRR- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege



Pilotprojekte

P1. Schnellbus A8

P2. Busverdichtung
Altomunster

Kategorie Kategorie Kategorie
OPNV / SPNV Verkehrs- FuR3- und )
management Radverkehr P3. Regional Hub

Petershausen

MB 9.
Ausbau Fuf3- und P4
Radwegenetz

. OV Tangentiale
Pfaffenhofen-Freising

P5. Schnellbus A9

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege

P6. Radschnellweg
Freising-Minchen

P7. Busbevorrechtigung
B471

P8. Taktverdichtung
Buslinie 172

P9. Regionales
Parkraummanagement



Verstetigung

= Kurzfristig anzugehende Pilotprojekte haben Beispielcharakter und dienen
der inhaltlichen und organisatorischen Erarbeitung von Planungsstrukturen
und Umsetzungsstrategien

= Mit dem MalRnahmenkatalog liegen weitere Projekte in ihrer inhaltlichen
und zeitlichen Priorisierung zur Umsetzung bereit

= MalRnahmen und Strategien im Mobilitats- und Verkehrsbereich der
Kommunen und Landkreise kbnnen ihre volle Wirkung nur entfalten, wenn
diese regional aufeinander abgestimmt und koordiniert werden,
verkehrsmittel- und zustandigkeitstbergreifend.

= Freiraum- und Siedlungsplanung sind parallel und abgestimmt zu
entwickeln




Verstetigung

Koordinierte Verkehrsplanung im Raum Munchen Nord

= Ziel ist die Verstetigung der mit dem interkommunalen
Konzept im Raum Minchen Nord begonnenen
Zusammenarbeit

= Fokus auf Projekte mit interkommunaler Bedeutung

= Verstetigung bedarf seitens der Landkreise und
Kommunen

=» personeller Ressourcen
» Zeitbudget
= Monitoringkonzept

—> Steuerungskreis und Arbeitsgruppe erarbeiten einen
Vorschlag zur Verstetigung
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Ziel einer interkommunalen Zusammenarbeit im Raum Munchen Nord

INTERKOMMUNALES
Dachauer —- KONZEPT
Erklarung RAUM MUNCHEN NORD
201 5 Siedlung - Freiraum - Mobilitit
. _ = Akteure: Zusammenarbeit von 30 Kommunen der
= Absicht zur interkommunalen Landkreise Dachau, Freising und Miinchen sowie
Zusammenarbeit der Landeshauptstadt Miinchen

» 4 Workshops: Diskussion und Detailarbeit in
Workshops mit im Schnitt 30 Burgermeistern,
Vertreterinnen und Vertretern der Kommunen,
Kreise und Bezirksausschiusse

Seite 2



Intensiver partizipativer Projektprozess

Fach-
experten

Inter-
kommunale
Workshops

Grundlagen

Entwicklung von
MalRnahmen /
Pilotprojekten

: Modellgestutzte
Gemeinde- Szenarien-
befragung, entwicklung und
Raumanalyse _berechnung /
/ \ /
[ \ [
‘ *Gemeingame * ‘
Gemeinsamer Definition der Gemeinsame
Auftakt mit Schwerpunkte Findung eines
Formulierung des zukunftiger Zukunftsbilds far
Projektziels Verkehrs- den Gesamtraum
entwicklung

v

Gemeinsame
Umsetzung von
Malinahmen /
Pilotprojekten

Seite 3
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Schwerpunkt zukunftiger Verkehrsentwicklung aus Sicht der Kommunen

Mobilitatsmanagement
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Grund- Szena- MaR-
lagen rien nahmen

Uberlastung des StraBennetzes

Analysefall 2016 Prognosefall 2030
mit Neu- und AusbaumafRnahmen

1 £ L SI
By

iwr Auslastung Kfz-Verkehr
Spitzenstunde morgens

....

= Keine Verbesserung der verkehrlichen Situation trotz Neu- und Ausbau der StraBeninfrastruktur

Seite 5



Grund-
lagen

Wahl von Szenario 4 als gemeinsames Zukunftsbild

Szenario 2 R %
Ausbau @

Umweltverbund OPNV / SPNV Fahrrad

Szenario 1 !@ §K
]
Analyse - e 2 R
StraBen

Management
mOde" OPNV / SPNV

2016 2030

= Ubereinstimmende Festlegung der Kommunen auf das weitreichendste Szenario mit offensiver
Forderung des Umweltverbundes Seite 6



Grund-
lagen

Verkehrsmodellberechnung zeigt hohe Wirkung des Szenarios 4

CZ0

R

59%

-

Szenario 1 Szenario 4

Ohne MaRnahmen Mit MaRnahmen

Seite 7



Vorschlag interkommunaler MaBnahmen

Kategorie
OPNV / SPNV

Kategorie
Verkehrs-
management

Kategorie
FuB- und Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuB- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege

Kategorie
StraBen

Keine weiteren
MalBnahmen (iber das
Landesverkehrs-
modell Bayern hinaus

Grund- Szena-
lagen rien

= 93 EinzelmaBnahmen
in 10 MaBRnahmenbiindeln
= in 3 Kategorien

= pbestehende Planungen

= |deen / Vorschlage der
Kommunen und
Gutachter

» |nterkommunal;:

Planung und Koordination
uber Landkreis- und
Gemeindegrenzen hinaus

Seite 8



Grund- Szena-
lagen rien

Wirkungszusammenhang der VerkehrsmaRnahmen

Ubergeordnete Rahmenbedingungen
Bundes- und Landespolitik, wirtschaftliche Entwicklung, gesetzliche Bestimmungen

Kategorie
OPNV / SPNV

i

Kategorie
Verkehrs-
management

A

Kategorie Kategorie Rahmenbedingungen

FuB- und Stralen . -
Radverkehr Siedlung / Freiraum

¢q0

Seite 9



Grund- Szena-
lagen rien

Notwendige Voraussetzungen und Forderungen an weitere Akteure

wWE M &L

= Erhohung Zuverlassigkeit = Erleichterung des Baus von = Keine weitere
S-Bahn Radschnellwegen (u.a. Kapazitatserweiterung im
= Taktverdichtung und Festlegung der Stral3ennetz fur den MIV
Kapazitatsausbau S-Bahn Straflenbaulast)

und Regionalbahn

=» Beseitigung Bahnubergange
= EinfUhrung Bayern-Takt und
Bayern-Ticket

Slide 10



Grund- Szena-
lagen rien

Rahmenbedingungen von Siedlung und Freiraum

P \ i
/ e I Siedlung
AN 7, - S g A..e#iha_ht_sn ... I ey = Fokus der Siedlungsentwicklung

Hilgertshausen-Tandern auf Ielstu ngsfa h Ig e
OV-/Nahmobilitatsachsen

Hohenkammer

S . Kranzberg
Petershausen

Altominster

Weichs b = Nachverdichtung der urbanen
Y : o onatsen Raume und der weiteren
e G EM t g ) Tre [ hembasen = Entwicklung intermodaler

ks D i g Nahmobilitatsraum
Bionn “sulzemoos ! Hebertshausen
Freiraum
spergichen, Daghau Fonero N &:{é m, ) = Landschaftsraume schiitzen,
Ve Ol entwickeln und qualifizieren

= VerknUpfung von Landschaft mit
Siedlung und Mobilitat

= Entwicklung von
Steuerungsmodellen



Grund- Szena-
lagen rien

Pilotprojekte als Einstieg in die MaBRnahmenumsetzung

Notwendigkeiten Kategorie Kategorie Rahmenbedingungen
Verkehr L FuB- und Straflen Siedlung / Freiraum
2% Radverkehr

Pilotprojekte

Auswabhlkriterien

= Kurzfristig anzugehen

Hohe Wirkung

Exemplarischer Charakter fur weitere MalRnahmen
Vielfalt an Maldnahmenarten

Seite 12



Pilotprojekte zur sofortigen Umsetzung

s Do . AII réhaus
Hilgertshausen-Tandern’ % : s

Hohenkammer : _Kranzberg

BUS

Altomiinster 4 BUS ’ o 4
e - /

e U A. F - “‘ .'»!l

P1.

P2.

P3.

P4.

P5.

P6.

P7.

P8.

P9.

Grund-
lagen

2

Szena-

rien

P i

Schnellbus A8

Busverdichtung
Altomunster

Regional Hub
Petershausen

OV Tangentiale
Pfaffenhofen-Freising

Schnellbus A9

Radschnellweg
Freising-Miinchen

Busbevorrechtigung
B471

Taktverdichtung
Buslinie 172

Regionales

Parkraummanagement

Seite 13



Gemeinsame Abschlusserklarung

= Forderung an Entscheiderinnen und Entscheider zur
Schaffung erforderlicher Rahmenbedingungen
» Attraktivitat und Kapazitat SPNV

= Schnelle Realisierung Rad(schnell)wegeverbindungen

» Bereitschaft zur interkommunalen Zusammenarbeit fur die
kurzfristige Umsetzung der Pilotprojekte

= Mittel- und langfristige Zusammenarbeit zur Bewaltigung
der verkehrlichen Herausforderungen mit den Mallhahmen
des Verkehrskonzepts als Leitfaden

= Auftrag an die Steuerungsgruppe zur Erarbeitung eines
Vorschlags zur Koordinierung und Verstetigung

INTERKOMMUMNALES

KONZEPT

RAUM MUNMEHEN NORD

Gemeinsame Abschlusserklarung der Kommunen zum , Verkehrskonzept Raum Minchen Nord®

Auf der Verkehrskonferenz am 2. Oktober 2015 in Dachau haben die kommunalen Vertreterinnen und
Vertreter aus 5tadt und Landkreis Munchen sowie den Landkreisen Freising und Dachau mit der ,Dachauer
Erklarung” ihre Absicht und Bereitschaft zu einer verstarkten interkommunalen Zusammenarbeit zur
Bewaltigung der groBen verkehrlichen Herausforderungen manifestiert.

Im Jahr 2018/19 wurde gemeinsam mit einem Gutachterteam das vorliegende ,Verkehrskonzept Raum
Minchen Nord” erarbeitet. Als Ergebnis dieses Prozesses beschlossen die kommunalen Vertreterinnen und
Vertreter gemeinsam die nachfolgende , Erkldrung der Kommunen im Raum Minchen Nord®:

Wir, die unterzeichnenden kemmunalen Vertreterinnen und -vertreter, bendtigen angesichts von
zunehmendem Mobilitdtsbedarf und Individualverkehr, von stetigem Bevalkerungs- und
Wirtschaftswachstum in der Region Minchen Mord Unterstitzung bei der Bewaltigung der verkehrlichen
Herausforderungen. Wir fordern die Entscheiderinnen und Entscheider auf Bundesebene und beim
Freistaat Bayern sowie die Tragerinnen und Trdger ven Verkehrsleistungen auf, umgehend die hierfir
erfarderlichen Rahmenbedingungen zu schaffen. Als besonders dringend sehen wir die
Attraktivitdtssteigerung und den Kapazitdtsausbau des schienengebundenen dffentlichen
Personeninah)verkehrs (SPNV) in der Region. Der SPNV muss umgehend deutlich zuverldssiger und stetig
spUrbar leistungsfihiger werden! Des Weiteren halten wir die Schaffung von Grundlagen zur schnelleren
Realisierung von uberdrtlichen Radwegeverbindungen sowie Radschnellwegeverbindungen fir eine
wesentliche Rahmenbedingung.

Wir, die unterzeichnenden Kommunalvertreterinnen und -vertreter, erklaren gleichzeitig unseren Willen
und unsere Bereitschaft, die im Rahmen des Verkehrskonzepts Raum Munchen Nord erarbeiteten
Pilotprojekte kurzfristig in interkommunaler Zusammenarbeit und mit der erforderlichen Unterstitzung der
dafir notwendigen weiteren Akteure umzusetzen.

Die dafiir erforderlichen Ressourcen werden wir im Rahmen unserer Maglichkeiten und unter
Ausschépfung von Férderméglichkeiten bereitstellen. Daridber hinaus wollen wir mit dem Verkehrskonzept
als Leitfaden in einem interkommunalen Prozess auch mittel- und langfristig die verkehrlichen
Herausforderungen in Abstimmung mit- und untereinander sowie in intensiver Zusammenarbeit mit den
zustdndigen Behdrden und Akteuren angehen.

Wir erteilen den Auftrag an die Steuerungsgruppe aus Vertreterinnen und Vertretern der Landkreise
Dachau, Freising und Miinchen, der Landeshauptstadt Miinchen sowie dem Planungsverband AuBerer
Wirtschaftsraum Manchen einen Vorschlag zu erarbeiten, wie die Zusammenarbeit koordiniert und
verstetigt werden kann.

Unterféhring, 16. Oktober 2019
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OPNV / SPNV
MB 1. Ausbau Bus-Zubringer im landlichen Raum
Beschreibung Ziel
- Schaffung eines regelmaBigen tagesdurchgangigen OV-Grundangebotes zwischen den Siedlungsgebieten und dem Hauptort - Anbindung des l&ndlichen Raums an das Schnellbahn-Netz
- Mindestangebot im Stundentakt - Vervollstandigung der Wegekette im OV
- Aufbau auf bestehendes Linien- oder Rufbusangebot - Bereitstellung einer Alternaive zum Pkw-Verkehr im Léndlichen Raum
- Ausrichtung als Zubringer zu Schienen- und Schnellbusachsen
- Haltestellen einbinden (Ausbau von FuB- und Radwegen)
- Haltestellen komfortabel und sicher ausstatten (StraBenquerung, Wetterschutz, Wartebereiche)
Raum Umsetzunghorizont Beteiligte
i i i ' Bezug i ‘Kommu Baul.tr DB
Ifd Nr  MaBnahme ‘Beschreibung Prioritit B R1 R2 R3 R4 R5 R6 kurz mittel lang ne Kreis Land Bund &ger MVV VU Netz BEG Privat
- Ausrichtung der landlichen Verkehre auf Altominster als Mobilitatsknoten '
Ausbau Bus-Zubringer zur S-Bahn-Haltestelle Altomiinster aus/in Verdichtung von bestehenden Linien kurzfristig auf 2-Stunden-Takt, mittel- MB 7,
1.1 das Umland bis langfristig auf min. 1-Stunden-Takt +++ MB 9 X X X X X
- Abwagung: Schaffung von On-Demand oder klassischen Bus-Angeboten
mit Fahrplan
“““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““ - Ausrichtung der landlichen Verkehre auf Markt Indersdorf als
) Mobilitatsknoten
1.2 ﬁug::lijillj;ﬁubrmger 2ur S-Bahn-Haltestelle Markt Indersdorf aus/ Verdichtung von bestehenden Linien auf 2h bis 1h-Takt + MB 7 X X X X X
i - Abwagung: Schaffung von On-Demand-Verkehren oder klassischen Bus-
-Angeboten mit Fahrplan
- Ausrichtung der landlichen Verkehre auf die Bahnachse Petershausen -
:Dachau , i
- Verdichtung von bestehenden Linien auf 60-Minuten-Takt, ggf.
i . ++ MB7 X X X X X X X
‘Neuschaffung von Linien ; ;
- Abwagung: Schaffung von On-Demand-Verkehren oder klassischen Bus-
L Angeboten mit Fahrplan
.- Schaffung von On-Demand-Verkehren, die auf Langlauferbuslinien i i
-abgestimmt sind + MB7 X X X CoXx X X X
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - Ausrichtung auf S-Bahnen St ynds2 R
- Einrichtung eines 30/60-Minuten-Taktes . MB 7 X Py « X X
O | - Ausrichtung auf S-Baghps3 e R T
1.6 Ausbau Bus-Verbindung zwischen Pfaffenhofen a.d. Glonn - - Einrichtung eines 30/60-Minuten-Taktes ++ MB7  x X X X X X
““““““““ Odelzhausen -Dachau "~
17 Ausbau Bus:Verblndung zwischen Hilgertshausen - Markt Indersdorf - Einrichtung eines 60-Minuten-Taktes " MB 7 X X X X X «
“““““““““ Dachau - Miinchen
1.8 Ausbau Bus-Verbindung zwischen Allershausen - Garching - Einrichtung eines 60-Minuten-Taktes + MB 7 X X X X X X X
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - Insb. rdumliche FeinerschlieBung
1.9 Ausbau Bus-Verbindung zwischen Fahrenzhausen - Dachau - Binrichtung eines 60-Minuten-Taktes + MB 7 X X X X X X X
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - Direktverbindung mit FeinerschlieBung des Raums
- Schaffung eines neuen Bus-Angebots
1.10 Ausbau Bus-Verbindung zwischen Aichach - Altomiinster - Einrichtung eines 60-Minuten-Taktes + MB 7 X X X X X
++  MB7 X X XXX
1.12 Verknlipfung des Busnetzes mit dem Schnellbusangebot ;_i\r/1ieerr|:\ri]vuezfung der zentralen Umsteigepunkte zum Schnellbussystem auf dem ++ MB 3 X X X X X X X X




MB 2. Verdichtung OV-Angebot im urbanen Raum
Beschreibung

- funktionelle und gestalterische Einbindung attraktiver Haltestellen

Ifd Nr  MaBnahme

-Verbesserung des bestehenden OV-Angebotes im urbanen Raum durch Angebtosausweitungen

%Beschreibung

%Prioritét

Ziel

- Vermeidung Uberlastung des Miinchner Netzes
- Entlastung des Schienenverkehrs

- Entlastung der S-Bahn, vor allem da Uber-Eck-Verbindungen vermieden werden

- Kapazitatserweiterung, Fahrzeitgewinne, mehr schnelle Direktverbindungen

Raum Umsetzunghorizont

‘Kommu
‘ne

. Bezug

MB_R1 R2 R3 R4 R5 R6 kurz mittel lang

Kreis

Beteiligte

Baul.tr
ager

DB

Land Bund MVV vuU Netz BEG Privat

%Ausbau S-Bahn-Angebot zwischen Dachau - Breitenau

Verdichtung des bestehenden Taktangebotes im Busverkehres im
gesamten Planungsraum 6

‘Verlangerung U6 Garching - Neufahrn/ Eching/ Flughafen MUC

- Ausbau Schienenstrecke mit landschaftlicher Begleitplanung

- Verdichtung Taktangebot > Verlangerung der in Dachau endenden S-
‘Bahnfahrten

- Anfahrtspukt fiir Regionalbuslinien

- Einrichtung eines 20-Minuten-Taktes

- Aufbau einer neuen Express-Direktverbindung zur Entlastung bestehender,

- Einrichtung eines 20-Minuten-Taktes
- Direkte OPNV-Verbindung zwischen zentralen Orten im Raum Miinchen

Erhéhung der Kapazitaten und damit verbesserter Fahrgastkomfort
- Attraktive Alternative zum Pkw
.- Halbierung des bestehenden Taktangebotes

- Aufbau einer leistungsstarken und umsteigefreien Schienenverbindung
‘nach Miinchen

- Priifung des méglichen Zielpunktes noch notwendig

- landschaftliche Begleitplanung

++

++

++

++

+++

MBS xx X




MB 3. Ausbau Schnellbuslinien

Beschreibung

- Einrichtung von Schnellbussen als Ersatz fiir fehlende Schienenverkehrsachsen bzw. zur Entlastung von Schienenverkehrsachsen
- schnelle Verbindung ins Zentrum

- Haltestellen einbinden in FuB- und Radwegenetz

- Haltestellen komfortabel und sicher ausstatten, funktional und gestalterisch einbinden

Ziel

- Beschleunigung des OPNV, Reisezeitgewinne
- Erhéhung der Fahrgastzahlen

- bessere Verknipfung der Region

- gof. Entlastung des SPNV

- Attraktive Busanbindung in das Umland
- Verkniifung mit anderen Angeboten und Nutzungen (Tankservice,
‘Waschservice, Reparaturservice, ... )

Raum Umsetzunghorizont Beteiligte
i i i - Bezug i ‘Kommu Baul.tr DB
Ifd Nr  MaBnahme ‘Beschreibung Prioritit M R1 R2 R3 R4 R5 R6 kurz mittel lang ne Kreis Land Bund &ger MVV VU Netz BEG Privat
: .- Linienfihrung auf der A8 : : : : :
- . . . - Halt an wenigen, nachfragestarken Orten MB 1,
3.1 -Ausbau Schnellbuslinie A8 zwischen Dasing - Pasing i A +++  MB7, x X X X X X X X X X
: - Haltestellen in N&he der Autobahn - MB9
S -Einrichtung eines 60-Minuten-Taktes : T T,
- Linienfihrung auf der A9 - MB1,
30 ‘Machbarkeitsstudie und Ausbau Schnellbuslinie A9 zwischen - Halt an wenigen, nachfragestarken Orten it - MB2, x  x  x X X X X X X X X
' ‘Allershausen - Fréttmaning (A9) - Haltestellen in N&he der Autobahn - MB7,
S -Einrichtung eines 60-Minuten-Taktes O MB
- Prifung der Méglichkeiten und Potenziale eines Mobilitatsknotens entlang - MBS, « X X X X X X
e derSchnellbuslinie - MB7 T
- Schnellbushaltestelle an der Autobahn / BundestraB3e
- Unterschiedliche Ausbaustufen (XL, L, M)
- Anbindung P+R Angebot
- B+R Angebot
- Radstation, Lademdglichkeiten Pedelec, radluftstation MB 5
3.4 Ausbau Schnellbus-Mobilitatsknoten - organisierter und schneller Umstieg ++ MB 7‘ X X X X X X X
- Multimodale Verknlpfung
- Mobilitatsinformation




MB 4. Ausbau OV-Tangentialverbindungen

Beschreibung Ziel

- Einrichtung eines neuen OV-Angbotes - neue verfiigbare OV-Relation

- Taktdichte an der Nachfrage orientiert - Entlastung S-Bahn

- geht Uber reine Zubringerfunktion hinaus - Erhéhung der Fahrgastzahlen

- eigenstandige schnelle Verbindung, dort wo keine Schnellbahnen fahren - Vermeidung von Eckfahrten

- kénnen auch Haltestellen anderer Linien auslassen - attraktive und schnelle Verbindung

- Aufwertung der bestehenden Haltestellen

Raum Umsetzunghorizont Beteiligte
i i i . Bezug ‘Kommu Baul.tr DB
Ifd Nr  MaBnahme ‘Beschreibung Prioritit B R1 R2 R3 R4 R5 R6 kurz mittel lang ne Kreis Land Bund &ger MVV VU Netz BEG Privat
éEinrichtung einer Buslinie Pfaffenhofen a.d.G. - Odelzhausen - Aufbau einer Direktlinie MB 1,
4.1 ‘Erdweg - Markt indersdorf - Petershausen -Hohekammer - - Einrichtung eines 120 bis 60-Minuten-Taktes . +++  MB7, x x x x X X X X X X

‘Allershausen - Freising (- Flughafen)

auch abschnittsweise Realisierung sinnvoll - MB9

Einrichtung einer Buslinie Niederroth - Rohrmoos - Haimhausen - Aufbau einer Direktlinie i i
: g eine o .- Einrichtung eines 60 bis 20-Minuten-Taktes bzw. Anpassung an Taktdes = ++ = MB1 X X X X
‘UnterschleiBheim - OberschleiBheim ! ! !
-Einrichtung einer Buslinie Markt Indersdorf - Vierkirchen - - R .
: ++ = MB1 X X X X
“““““““ Fahrenzhausen - Neufahrn .
- Aufbau einer Direktlinie
4.4 Einrichtung einer Buslinie Karlsfeld - Unterféhring - Einrichtung eines 60 bis 20-Minuten-Taktes bzw. Anpassung an Takt des ++ MB 1 X X X X X X
SPNV
- Aufbau der Tangentialverbindung als Vollbahn oder Tram
- Vorlaufbetrieb als Expressbus
4.5 Inbetriebnahme Nordring ) Aufbay "\/erblndupgen in alle Richtungen +++ X (%) X X X X X X X X
- Kapazitatsausweitung
- landschaftliche Begleitplanung
i} e o Einbindung des FUB- und Radwegenetzes
éEinrichtung einer Expressbusverbindung Dachau [S/R] — Ayfk?au einer .Expressbu.sverblndung als Teil des Ringbusliniekonzeptes
i S . . . .- Einrichtung eines 20-Minuten-Taktes (Mo.-Sa.) : - MB2,
4.6 ‘OberschleiBheim [S] — Garching-Hochbriick [U] — Garching- - Ausbau als Schi bind dfen (lanafristi 4+t uBS5 X X (x) X X X X
Forschungszentrum [U] (X201) - Ausbau als Schienenverbindung priifen (langfristig) : : 5
: - funktionelle und gestaletrische Einbindung der Haltepunkte
‘Einrichtung einer Expressbusverbindung UnterschleiBheim [S] — éiunfrki);l:tj:]nereiizzrzzfzjii\lﬁerg—r}iﬁgi:A'ge-llsge)s Ringbusliniekonzeptes MB 2
4.7 ‘Garching-Hochbriick [U] — Ismaning [S] — Aschheim — Feldkirchen — 9 C o S i X X (%) X X X X

-- Ausbau als Schienenverbindung priifen (langfristig)

éHaar [S] (x202) funktionelle und gestaletrische Einbindung der Haltepunkte




Verkehrsmanagement

. Mobilitat als Dienstleistung

Beschreibung

- Attraktivierung des Angebotes durch Beschleunigung der Linien
- Aufbau eines Mobilitatssystems tiber den OPNV hinaus
- Ausbau des Umweltverbundes

Ifd Nr MaBnahme

-Etablierung und Verkniipfung neuer Mobilitatsangebote und mobilitatsbegleitender Dienstleistungen mit dem bestehenden OPNV-System
- Bereitstellung von weiteren Informationen und Inhalten fir die Kunden zur Abrundung des OPNV-Angebotes

Beschreibung

Prioritat

Ziel

- deutliche Erhéung des Komforts des Umweltverbundes
- Nutzung von Synergien zwischen den Verkehrstragern
- dadurch: ErschlieBung neuer Zielgruppen fiir den Umweltverbund

Raum

Bezug

R2 R3 R4 kurz

Umsetzunghorizont

mittel lang

Kommu
ne

Beteiligte

Baul.tr
ager

DB

Kreis Land Bund MVV vuU Netz BEG Privat

Ausbau Bikesharing Systeme im gesamten Raum Miinchen Nord

Ausbau des Echtzeit-OV-Informationssystems

%Ausbau der P+M-Anlagen (Mitfahrerparkplétze)

%Einf[jhrung von Quartiersboxen

%Machbarkeitsstudie Bevorrechtigung OPNV

%Fortf[]hrung Direktmarketing fir Umweltverbund

5.9

%Regionales betriebliches Mobilitdtsmanagement

Neublrger-Tickets

- Kombination von free-floating Bikesharing in den Stadtzentren mit
stationsbasiertem Bikesharing in Dérfern und Kleinstadten

- Ausbau von FuB- und Radwegen mit besonderer Ausrichtung auf
Mobilitatsknoten, wichtige Haltestellen des SPNV und touristische
Destinationen

- Andocken an Ausleihsystem welches in der Region als Einheit angeboten
werden kann (Bsp. MVG-Rad / MVG eRad / MVG eTrike)

- ggf. Berticksichtigung von Pedelecs

- Ausbau der Ausstattung von Haltestellen mit DFI-Anzeigetafeln mit Live-
Auskunft
- Priifung von stromnetzunabhéngigen Lésungen fiir Haltestellen im +

‘landlichen Raum (bspw. Solarzelle, E-link-Displays)

-Ausweisung von Mitfahrerparkpldtzen an den Anschlussstellen zu den
:Autobahnen von und nach Miinchen sowie in den Gemeinden
-Kapazitdtsausbau bestehender Mitfahrerparkplétze

“-Ausbau des bestehenden MVG-Angebotes bzw. eines vergleichbaren
‘Angebotes in der gesamten Region, insbesondere auch in landlichen Teilen
"-Box an zentralem Mobilititsknoten oder Quartiersplatz fiir Lieferung von
‘Einkaufen und Waren teilnehmender Shops

Analyse von Verspatungsdaten und Identifikation von
‘Handlungsschwerpunkten durch Uberlagerng der staugeféhrdeten Bereiche
‘mit dem OPNV Netz

++

- Priifung der Méglichkeiten und Potenziale zur Bevorrechtigung des OPNV

- rechtliche und bauliche Untersuchung von MaBnahmen zur Beschleunigung
von Schnellbussen auf Autobahnen

- Busspur oder zeitliche Busspur in staugeféhrdeten Bereichen

- landschaftliche Begleitplanung

- Marketing zu Angeboten des Umweltverbundes
- Ziel: Umweltverbund soll als 6kologisch, preislich und verkehrlich sinnvoll
‘vermarktet werden

- Forderung und fachliche Unterstiitzung von betrieblichem

‘Mobilitattsmanagement im Rahmen eines Férderprogramms

- Mdgliche MaBnahmen: Férderung von Job- und Dienstrédern sowie ;
‘Lastenradern fur den Dienstgebrauch, Anschaffung von Elektrofahrzeugen ~  +
-und Ladestationen, Einsatz von Videokonferenzen, Integration von Umkleidn

‘und Duschen, Bau von qualitativ hochwertigen Radabstellanlagen, Job- :
‘Tickets etc.

- eine kostenlos Wochen- oder Monatskarte flir Neubiirger und/oder bei
‘Umzug in der selben Gemeinde

- Umzug ist eine der wenigen Lebenssituationen, in der sich das
‘Mobilitatsverhalten dndern kann

- das Ticket bietet eine Anreiz zum Ausprobieren des OV

++




MB 6. Gebiihrenmanagement
Beschreibung

- EinflussmaBnahme auf die Verkehrsmittelwahl iber den Faktor Preis: MIV teuerer machen und den Umstieg auf den OV giinstiger

Ziel

-Verlagerung MIV-Fahrten auf OPNV
- Entlastung von verkehrlich besonders lberlasteter Bereiche

- stadtebauliche und freiraumplanerische Gestaltung
- Einbindung in FuB- und Radwegenetz

- in den Zentren und zentralen Bereichen

- Anwohnerparken

6.2 Regionales Parkraummanagement - Verknappung Parkraum fir Einpendler

- Erhéhung der Parkgebiihren
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - Aufwertung stadtischer Raum

- Staffelung nach aktuellem Verkehrsaufkommen, Fahrzeugklassen und/ode
Zentralitdt maoglich

6.4 Regionale Maut Raum Miinchen Nord

Zentralitat maoglich

- Staffelung nach aktuellem Verkehrsaufkommen, Fahrzeugklassen und/oder

Raum Umsetzunghorizont Beteiligte
: ' Bezug ‘Kommu Baul.tr DB
Ifd Nr MaBnahme ‘Beschreibung ‘Prioritit B R1 R2 R3 R4 R5 R6 kurz mittel lang ne Kreis Land Bund &ger MVV VU Netz BEG  Privat
: .- Prifung Ausbau der P+R-Anlagen : : : : :
-- Buchung von Stellpldtzen
6.1 -Ausbau und Qualifizierung des P+R-Angebots ‘- P+R-Zugang nur mit MVV-Ticket ++ MB7 x x X X X X X X X X

X X
X X X
X X X




MB 7. Mobilitatsknoten / Regional Hub
Beschreibung

- Mobilitatsknoten mit erweitertem Ausstattungskatalog

- nach Standort und raumlicher Lage verschieden ausbauen

- Schaffung und raumliche Verknilipfung von Vielzahl an Mobilitdtsangeboten
- modularer Aufbau mit unterschiedlichen Ausstattungskatalogen je nach GréBe
- flachenhaftes System schaffen

- Verkehrsvertragliche Anbindung der P+R Platze

- gestalterische und stadtraumliche Einbindung

- organisiert und schneller Umstieg

- Multimodale Verknlpfung

- Mobilitétsinformation und zusétzliche Services

- einheitliches Dach / Corporate-Design fur Wiedererkennungswert, ggf. MVG

- Wegegrundgerdist anbieten, bestehende Raume verknlipfen
- fuBlaufige Verbindungen innerhalb des Mobilitatsknotens anbieten und aufwerten

- MIV bezogene Serviceangebote (Tankservice, Waschservice, Reperaturservice...)
- stadtebauliche Aufwertung, placemaking

- Gehwege zu Einkaufsmdglichkeiten und Haltestellen barrierefrei und ansprechend ausgestattet umbauen

- Buind