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Anlass und Aufgabenstellung

Rahmenbedingungen Mobilitat

Kfz-Verkehr

 Dominanz des Kfz-Verkehrs
« Larm- und Abgasemissionen
« Flachenverbrauch
 Uberlastetes StraRennetz

Offentlicher Verkehr
» Gutes offentliches Mobilitatsangebot
« QV stoRt auch an die Grenzen der
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Bevolkerungsentwicklung

Bis 2035 rd. 400.000 zusatzliche Einwohner in der Region Minchen

3,2 Mio

2,9 Mio.
2,5 Mio.

M

2005 2015 2035

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik, Darstellung PV

=» Zunahme der Mobilitat
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Anlass und Aufgabenstellung

Ziel: Radverkehrsforderung

« Sicherstellung der Mobilitat
« Reduktion der Kfz-Verkehrsmengen,
e weniger Staus,

* Minderung der Larm- und
Abgasemissionen,

- Entlastung von OV-Verkehrsspitzen,
« Gesundheitsforderung, Mehr Rad -
« Wirtschaftsforderung ... weniger CO,
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Radschnellverbindungen

* Neues Element der Radverkehrsfiihrung

Definition:

» ,Radschnellverbindungen (RSV) sind Verbindungen
iIm Radverkehrsnetz einer Kommune oder einer
Stadt-Umland-Region, die wichtige Quell- und
Zielbereiche mit entsprechend hohen Potenzialen
tber gr6Rere Entfernungen verkntpfen und
durchgangig ein sicheres und attraktives Befahren

mit hohen Reisegeschwindigkeiten erméglichen.”
(FGSV)

© Thom: olier
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Anlass und Aufgabenstellung

Radschnellverbindungen
In MUinchen und Umland 2015

Erste Potentialanalyse

* Pendlerstrome
* Quellen (Wohngebiete, Einwohner)

« Ziele mit hoher Frequentierung

— Arbeitsplatzschwerpunkte
Universitaten / Berufsschulen / Fachoberschule /
Berufsoberschule

« Schienenpersonennahverkehr
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Anlass und Aufgabenstellung

Ziel der Machbarkeitsuntersuchung

g! A) Vorschlag fur einen Streckenverlauf
- = der Radschnellverbindungen nach
Garching b. M. und Unterschleil3heim

— inklusive der erforderlichen Mal3nahmen
zu deren Herstellung und die damit verbundenen
Kosten

— abgestimmt mit den betroffenen Kommunen,
dem Landkreis, den Baulasttragern

— unter Einbeziehung der Birger

— Grundlage fur vertiefende Planungen
(Entwurfs-/Ausfihrungsplanung)

B) Standards setzen fur
Radschnellverbindungen
In der Region Munchen
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Fiinf Sitzungen des Lenkungskreises.

a

STADT- UND VERKEHRS- [-4
pLanunesaiRo kauten SNIK




Potentlalanalyse - Erste Nutzerpotentlale

Nutzerpotenziale

Radfahrer pro Tag
(Stand: 10.10.2016)

* (Minimalwerte bei Betrachtung der
Korridore bis Stadtgrenze LHM)
e Potential beli
— Ausbau der Anschlisse in den
Gemeinden und Stadten
« Gesamtpotential bel

— Ausbau der Gewerbegebiete/
Zuwachs an Arbeitsplatzen

— Bevolkerungswachstum

— Zunahme Studierende auf
30.000

Planungsverband
Aulerer
Wirtschaftsraum
Minchen

(2.160 —2.750)
4.200 — 5.500

| 6.100-7.300




Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

Planungsgrundlagen

Qualitatsstandards fur
Radschnellverbindungen
(abgestimmt im 1. und 2. Lenkungskreis)

a. Grundlegende
Qualitatsanforderungen

b. FUhrungsformen auf der Strecke
c. Fuhrungsformen an Knotenpunkten

d. Uberprifung der Einhaltung
der grundlegenden
Qualitatsanforderungen

Miristerium i Bauen, Wohnen,
Stachentuicaiung und Vekenr )
‘205 Landar, Norcehein Westiaien ]
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Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

Grundlegende Qualitatsanforderungen:

winschenswerte Mindestlange von 5 Kilometern,

weitgehende Bevorrechtigung / planfreie Fihrung an Knotenpunkten,
Breite: Nebeneinanderfahren von zwei Radfahrern und Uberholen,
Trennung zwischen Rad- und Ful3verkehr,

steigungsarm,

Wegweisung nach dem Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr (FGSV),

innerorts Beleuchtung (aul3erorts wiinschenswert),
regelmaldige Reinigung und Winterdienst,
Freihaltung von Einbauten (Ausnahme Querungshilfen ftr den Ful3verkehr),

Service (evtl. Luftstationen, Rastplatze mit Abstellanlagen, punktuelle
Uberdachung als Regenschutz, etc.),

stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung.

Planungsverband
Aulerer
Wirtschaftsraum
Mianchen
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Ausbauelemente Radschnellverbindung

Zweirichtungsradweg — Zweirichtungsradweg — Einrichtungsradwege —
separat gefihrt straRenbegleitend straf3enbegleitend

Fahrradstralie
PV E{Jag:rr;g?sverband STADT- UND VERKEHRS' M
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Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

Grundlegende Qualitatsanforderungen:

* Reisegeschwindigkeiten von mindestens 20 km/h unter
Bertcksichtigung der Zeitverluste an Knotenpunkten

— Fahrgeschwindigkeit, welche die Trassierung mindestens zulassen soll,
liegt in Anlehnung an die ERA 2010 bei 30 km/h

- maximale Zeitverluste durch Anhalten und Warten:
— aulerorts: 15 s je Kilometer
— Innerorts: 30 s je Kilometer

* Breite soll gewahrleisten, dass zwei Fahrrader nebeneinander verkehren
und ohne Stoérung durch ein drittes Fahrrad tGberholt werden kénnen

— Begegnungsfall von zwei jeweils nebeneinanderfahrenden Radfahrern
bei Zweirichtungsfiihrungen
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Fuhrungsformen an Knoten

1. Planfreie Querung
la) Brucke
1b) Unterftihrung
1c) Tunnel

2. Querung mit Vorrang

Radschnellverbindung
(z.B. Verkehrszeichenregelung,
Anrampung, Furt)

i

3. Gleichberechtigte Querung
(z.B. Kreisverkehr, LSA-geregelt)

A
v
(1)
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Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Vorgehensweise: =
Definition potenzieller Streckenabschnitte L

{

Bestandsaufnahme Bewertungsparameter

{

MalRnahmenkonzept Infrastruktur — Y PRy
Definition der Fihrungsformen auf den 6
potenziellen Streckenabschnitten

{

Netzdiskussion —
Vorbewertung und ableitende Empfehlung
von weiterzufuhrenden Netzvarianten

{

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung
Gegeniberstellende Bewertung
priorisierter Netzvarianten

¢

Empfehlung Vorzugsvariante Netzvariante




Netzdiskussion - Exemplarische Bewertungskriterien

Quell- und Zielpunkte / Multimodalitat

AP: 20.600
EW; 26.000 AP0 EE8

__ Legende:

= Quell- und Zielpunkt
AP = Arbeitsplatze
EW = Einwohner

25\}-%65%% /"], AP: 53.10C ST = Studenten
: 88, //EW: 49.000

m U3 Feldmoching ~ Monchen - Messe *06 Gan nnq Monchen - Grohadem

Nutzerpotenziale™ =
Radfahrer pro Tag =
(Stand: 10.10.2016)

* (Minimalwerte bei Betrachtung der
Korridore bis Stadtgrenze LHM)

"~ 4100-5. 400“*‘ X
i (1.300 - 1400%%7

. ' ' = 2.600 — 2.800- /
Potential bei o R Ama 400 - 37@0; :
— Ausbau der Anschliisse inden = )/
Gemeinden und Stédt.en ~ 4(22630 e ‘ .
+ Gesamtpotential bei 6.100 - 7.300 |~
— Ausbau der Gewe_rbeqebiete/ - \
Zuwachs an Arbeitsplatzen “ P
— Bevolkerungswachstum e 42700 6200 ‘ies

— Zunahme Studierende auf
30.000

Lange / Direktheit / Fahrtzeit

Legende

Wiy L% 4

v i __ Streckenlange in km 2,09
benatigte Zeit (min) bei 15 km/h
Fahrgeschwindigkeit 8,4
bendtigte Zeit (min) bei 20 km/h 6.3
Fahrgeschwindigkeit '
bendtigte Zeit (min) bei 25 km/h 50
Fahrgeschwindigkeit '

Infrastrukturpotenziale

Legende

Potentielle Streckenabschnitte der
Radschnellverbindungen (RSV)

mit httchstem Ausbaustandard —
mit hichstem Ausbaustandard

verbunden mit sehr hohem baulichen —
Aufwand

mit vermindertem Ausbaustandard

ohne Ausbaustandard RSV —



Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Bewertungsraster fur alternative Netzvarianten

Bewertungskriterien:

« Einhaltung der definierten Qualitatsstandards ”WW“Q
fur Radschnellverbindungen,
« Verkehrssicherheit, P

Radschnellverbindungen

« Konfliktvermeidung,

« Lange / Direktheit,

« Natdrliche und nutzungsbedingte Hindernisse,
* Netzbedeutung / Netzzusammenhang,

* Multimodalitat,

« Gender-Aspekte,

« stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit,

* Grundstucksverfugbarkeit /
notwendiger Flachenerwerb,

« Betroffenheit 6kologischer Belange,
« Kosten.




Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Vergleich der Netzvarianten

Vorgehenswelse:

» Definition Bewertungskriterien

» Bewertung Einzelkriterien (+/0/-)
— Die Bewertung (+/0/-) erfolgt im

direkten Vergleich der Strecken(-abschnitte) und im Verhéltnis zueinander.

> Gewichtung Einzelkriterien &[® i
> Gesamtbewertung Netzvariante {5
» Empfehlung Vorzugsvariante
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Blrgerbeteiligung

2 BUrgerwerkstatten

BlUrgerhaus Unterschleil3heim am
13.03.2017, 19.00 Uhr

ca. 100 interessierte Blrger

Gaststatte Neuwirt in Garching b.
Minchen am 27.03.2017, 19.00 Uhr

ca. 50 interessierte Birger
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Empfehlung einer Vorzugsvariante

Vorzugsvariante
Fuhrung durch Hochbrick

« Variante bietet grofites
Potenziale zur Realisierung der

RSV v N
- sehr hoher Ausbaustandard RSV postader “

fast auf gesamter Streckenflihrung tendstrake (813) gtcrggéﬁ(h;m

Schafweide-
weg

St2350
\

Ludwig-Prandtl-

« schnelle, direkte Fuhrung TN | ' Stratte
» optimaler Netzzusammenhang = RS
. Freisinger Strafl3e
und sehr gute Anbindung der (8 471)
bedeutenden Quell- und

Zielpunkte

» sehr hohes Nutzerpotenzial
Zu erwarten

» Okologisch und sozial vertraglich
» Kosten: ca. 33,9 Mio. €

Ingolstéadter
LandstraRe (B 13)

Ingolstadter
LandstralRe (B 13)

a0



Empfehlung einer Vorzugsvariante

Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

Flhrungsformen

Vorzu gSvarian te Streckenabschnitte:

Zweirichtungsradweg. selbststandig

(gggwt‘v:étl,()m, Grunstreifen, Gehweg 2,5 m) 1763 m (13 %) L4 94 % AUSbaUStandard In
G, SRS 1.079m (8 %) hdchster Qualitatsstufe
(Radweg 4,0 m, Gehweg 2,5 m) T ..

Zweirichtungsradweg, selbststandig fur RSV reaIISIerbar
e « 509 der Streckenabschnitte
2sientrgsadre sobsinss kdnnen nur mit vermindertem
e enyerigoarket und geringem Qualitatsstandard fir RSV
(Radweg 4,0 m, mit Zusatz "FuBganger . .

erteutt) realisiert werden

Zweirichtungsradweg, .
rstencegetena, ——  7.031m (53 %) . 1 % der Streckenabschnitte
éﬁg;?:%?tg:{i?ﬂ eingeschrénkter 642 m (5 %) entspreChen nICht dem

(Racweg 3.0 Gohuea 20m) Qualitatsstandard fur RSV

beidseitiger Einrichtungsradweg,
straRenbegleitend,
(Radweg 3,0 m, Gehweg 2,5 m)

Fihrung an Knoten und
Querungsstellen:

. an 90 % der Knoten kann RSV
planfrei bzw. bevorrechtigt
gefuhrt werden

beidseitige Radfahrstreifen
(Radfahrstreifen 3,0 m)

Fahrradstrale

2.662 m (20 %)
Soveiichtungeverkent | 99 m (1 %)

SUMME: 13.276 m (100 %)

Knotenpunkt und Quer I - 3 planfreie Querungen (8 %)
LA Sl 3 stick (8 %) — 32 Querungen mit Vorrang RSV
Tue (82 %)

Querung mit Vorrang Radschnellverbindung 32 Stuck (82 %) ° an Vler Knoten erfolgt elne

* Verkehrszeichenregelung

- Golffosiing gleichberechtigte Fiihrung
(2.B. separater Radweg an Nebenstralen)

e Furt (zB. stralenbegleitender Radweg an d er R SV

Einmandung, die nicht signalisiert sind)

gleichberechtigte Querungsstelle
=i#=| 4 Stiick (10 %)

Planungsverband o Kreisverkehr

Aulserer o lichtsignalgeregelter Knotenpunkt
Wirtschaftsraum

Mianchen
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SUMME: 39 Stiick (100 %)
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