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VORWORT

Die stetig steigende Zahl an Einwohnern und
Arbeitsplatzen in der Region und im Gemein-
degebiet Haar fuhren auch zu neuen Mobili-
tatsbedarfen. Aus diesem Grund erarbeitet
die Gemeinde zusammen mit dem Planungs-
verband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen
ein Integriertes Mobilitatskonzept. Bei der
Erarbeitung des Integrierten Mobilitatskon-
zepts erhalten auch die Burgerinnen und
Blrger als Experten vor Ort die Moglichkeit,
ihre Meinung und Uberlegungen einzubrin-
gen.

In der ersten Beteiligungsrunde im FriUhjahr
2019 ging es um die Bewertung des Ist-
Zustandes und der Ziele, die mit dem Mobili-
tatskonzept in Zukunft erreicht werden sollen.

ﬁDie erste Buirgerbeteiligungsrunde be-
gann mit einer Bulrgerwerkstatt am
20.03.2019, an der ca. 80-100 Blrgerinnen
und Blrger teilgenommen haben. Zu Beginn
der Veranstaltung wurden die Ergebnisse der
Bestandsanalyse sowie die erarbeiteten Ziele
zu den einzelnen Verkehrsarten durch die
Fachplanerinnen und Fachplaner vorgestellt.
Nach dem fachlichen Input konnten die Bulr-
gerinnen und Burger lhre Bewertung und
Meinung an zahlreichen Stellwanden und im
Gesprach aullern. Die Blrgerwerkstatt wurde
mit einer gemeinsamen Auswertung und dem
Ausblick auf die nachsten Schritte beendet.

Die Ergebnisse der Burger-
werkstatt wurden dokumentiert
und sind dem Ergebnisproto-
koll im Anhang 1 zu entneh-
men.

Auswertung Online Beteiligung

@Anschliersend, im Zeitraum vom 21.03.-
14.04.2019 startete die Online-Beteiligung
zum Mobilitatskonzept. Die Online-Umfrage
erfolgte mit einem Partizipativen GIS (Geo-
graphisches Informationssystem), hierbei
findet die Beteiligung nicht nur Uber einen
herkdmmlichen  Online-Fragebogen statt,
sondern wird kombiniert mit einer kartenba-
sierten Umfrage. Die Burgerinnen und Burger
hatten so die Mdglichkeit, ihre AuRerungen
auf einer Karte zu verorten.

Durch die Online-Beteiligung sollte der An-
reiz, sich am Integrierten Mobilitatskonzept
zu beteiligen, vergrofRert werden.

Die beiden Beteiligungsinstrumente, Burger-
werkstatt und Online-Beteiligung, sind inhalt-
lich aufeinander abgestimmt und behandeln
folgende Themenschwerpunkte (siehe nach-
folgende Tabelle):

Verkehr geht uns alle an

Reden Sie mit uns iiber ein neues
Mobilitatskonzept fiir alle Verkehrsarten in Haar.

Mittwoch, 20. Mdrz 2019 um 18 Uhr im Biirgersaal

=% | Online-
Beteiligung

Ihre Meinung
kénnen Sie auch
online einbringen!
www.gemeinde-haar.de
vom 21. Médrz bis
7. April 2019

Vor lhrer Haustiire sind Sie die Experten. .
= . GEMEINDE
Machen Sie mit! 108 vAnr
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Burger- Online-
Themenblock Unterthema Fragestellung werkstatt Umfrage
Zufriedenheit mit der aktu- Wie zufrieden sind Sie generell mit der Verkehrssituation in
. . X X
ellen Verkehrssituation Haar?
Verkehrliche An welcher Stelle im Gemeindegebiet befinden sich lhrer X X

Konfliktpunkte

Meinung nach Konfliktpunkte, die den Verkehr betreffen?

An welcher Stelle im Gemeindegebiet fehlen Radwegever-
Radwegeverbindungen bindungen oder wo missen bestehende Radwegeverbin- X X
dungen verbessert werden?

Wo vermissen Sie Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader oder

Radabstellanlagen wo weist eine bestehende Radabstellanlage Mangel auf?

An welcher Stelle fehlen Fullwegeverbindungen oder wo
missen bestehende Fullwege verbessert werden?

e[ oee

FuRwegeverbindungen

Neue Mobilitatskonzepte Carsharing/ Bikesharing Welches sharing-Angebot ware in Haar winschenswert? X

Unter welchen Bedingungen waren Sie bereit, lhr Auto

seltener oder gar nicht mehr zu nutzen? X
Welche Ziele sind Ihnen wichtig?
= FlieRender Verkehr X X
ﬁ Siedlungsentwicklung X X
E Ruhender Verkehr X X
Bewertung der Leitziele Q OPNV X X
@A | Radverkehr X X
’ﬁ_ FuRgangerverkehr X X
PR Multimodale Verkniipfung X X
"‘é" Neue Mobilitatsangebote X X
Abschluss Haben wir etwas vergessen?/ Was ich sonst noch sagen will X X
Demographische Angaben X

PV



Gemeinde Haar — Integriertes Mobilitatskonzept Auswertung Online Beteiligung

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen Seite 6



Gemeinde Haar — Integriertes Mobilitatskonzept Auswertung Online Beteiligung

AUSWERTUNG

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen Seite 7



Gemeinde Haar — Integriertes Mobilitatskonzept

Auswertung Online Beteiligung

Zufriedenheit mit der aktuellen Verkehrssituation

Wie zufrieden sind Sie generell
mit der Verkehrssituation in
Haar?

4 )

N y

9 BURGERWERKSTATT

Die Teilnehmer*innen der Bulrgerwerkstatt
sind mit der Verkehrssituation in der Ge-
meinde Haar eher unzufrieden.

-

= ’

Die gesetzten Punkte konzentrieren sich
Uberwiegend im Bereich nicht zufrieden bis
neutral. Eine deutlich kleinere Anzahl an Per-
sonen ist mit der Verkehrssituation eher zu-
frieden. (vgl. Abb. 1)

Abb. 1 Blurgerwerkstatt: Einstufung der Zufriedenheit mit der Verkehrssituation in Haar

@ ONLINE-UMFRAGE

Ahnlich wie bei der Biirgerwerkstatt ist auch
hier klar erkennbar, dass die meisten Teil-
nehmer*innen der Online-Umfrage mit der
Verkehrssituation in ihrer Gemeinde eher
unzufrieden sind.

So sind knapp 60% der Befragten mit dieser
unzufrieden oder eher unzufrieden. Nur 22%
der Teilnehmenden sind mit der Verkehrssi-

tuation in der Gemeinde eher zufrieden bis
zufrieden. (vgl. Abb. 2 und 3)

Auffallig ist, dass viele Befragte mit der Ver-
kehrssituation sehr unzufrieden oder sehr
zufrieden sind, diese Einstufung resultiert
maoglicherweise aus einer falschen Nutzung
des Reglers auf dem Schiebebalken zur Be-
wertung der Zufriedenheit innerhalb der Onli-
ne-Umfrage.

Wie zufrieden sind Sie generell mit der Verkehrssituation in Haar?

Nicht zufrieden + Sehr zufrieden

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen Seite 8
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m Unzufrieden

Neutral

" 10 m zufrieden

= eher unzufrieden

eher zufrieden

= keine Angabe

Auswertung Online Beteiligung

Die Teilnehmer*innen der Biir-
gerwerkstatt und der Online-
Beteiligung sind generell eher
unzufrieden mit der Verkehrssi-
tuation in Haar

Abb. 2 Online — Umfrage: Einstufung der Zufriedenheit mit der Verkehrssituation in Haar in Prozent

YT W

Abb. 3 Online-Umfrage: Einstufung der Zufriedenheit mit der Verkehrssituation in Haar grafische Darstellung

Innerhalb der Online-Umfrage bestand die
Mdoglichkeit die Einstufung der Zufriedenheit
mit der Verkehrssituation zu begrinden.

Sehr haufig werden als Grinde fur die Unzu-
friedenheit die verkehrlichen Gegebenheiten
auf der Leibstrafle genannt. Konkret werden
dabei die schwierige Parkplatzsituation, das
hohe Verkehrsaufkommen, die fehlenden
Radwege und der schlechte Zustand der
Gehwege in der Leibstralle als problematisch
bewertet.

Auch die hohe Verkehrsbelastung im Ge-
meindegebiet, vor allem auf den Bundesstra-
Ren und an Knotenpunkten nennen viele Be-
fragte als Grund fir die Unzufriedenheit mit
der Verkehrssituation.

Die OPNV-Situation, vor allem unzureichen-
de oder fehlende Busanbindungen, die Un-
zuverlassigkeit der S-Bahn, die geringe S-

Bahntaktung und die fehlende Abstimmung
der Anschlussmoglichkeiten (S-Bahn und
Bus) werden ebenfalls zur Begrindung der
Unzufriedenheit mit der Verkehrssituation
herangefuhrt.

Weiterhin werden die Parkplatzsituation, hier
vor allem zu wenig offentliche Parkmoglich-
keiten und willkurliches Parken auf Geh- und
Radwegen, der starke Durchgangs- und
Schleichverkehr, gerade in Wohngebieten,
oftmals zu hohe Geschwindigkeiten, die unsi-
chere Verkehrssituation fur Radfahrer und
FuRganger und fehlende bzw. mangelhafte
Radwegeverbindungen als Faktoren, aus der
die Unzufriedenheit mit der Verkehrssituation
im Gemeindegebiet resultiert, genannt.

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen Seite 9



Einige Befragte geben an mit der Verkehrs-
situation in der Gemeinde Haar eher zufrie-
den oder sogar sehr zufrieden zu sein. Die
Zufriedenheit mit der Verkehrssituation wird
von einigen Befragten mit dem Vorhanden-
sein von zufriedenstellenden Radwege-
verbindungen begrindet.

Auch wird die gute Verkehrsanbindung der
Gemeinde Haar (2 Bundesstral3en, auto-
bahnnahe, OPNV-Anbindung mit S-Bahn und
Bus) als Begrindung fiur die Zufriedenheit mit
der Verkehrssituation herangezogen.

Die ausfuhrliche Auflistung der
Begrindung der Zufriedenheit mit
der Verkehrssituation kann dem
Anhang entnommen werden.

PV

Top 5 Grinde

fur die Unzufriedenheit mit der
Verkehrssituation Haar
(Online Beteiligung):

1. Verkehrssituation auf der
Leibstralle

2. Verkehrsbelastung allge-
mein

3. OPNV-Angebot

4. \Verkehrsbelastung und Stau
auf den Bundesstralen

5. Parkplatzsituation
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Konfliktpunkte

Auswertung Online Beteiligung

An welcher Stelle im Gemein-
degebiet befinden sich lhrer
Meinung nach Konfliktpunkte,
die den Verkehr betreffen?

4 )

N /

@ BURGERWERKSTATT

In der Burgerwerkstatt wurden zahlreiche
Konfliktsituationen von Seiten der anwesen-
den Bdirgerinnen und Birger an den Stell-
wanden erarbeitet. Diese sind rdumlich hete-
rogen und flachendeckend verteilt. Eine deut-
liche Schwerpunktsetzung findet sich im Be-
reich der Hauptverkehrsachsen der B304, B
471 sowie der Leibstrale.

Sie sind nach Ansicht der anwesenden Biir-
gerinnen und Burger zum einen der derzeiti-
gen Verkehrssituation geschuldet, zum ande-
ren auch durch zu hohe Geschwindigkeiten
hervorgerufen. Parkende Autos an Einmin-
dungen verschlechtern die Sichtverhaltnisse,
Kreisverkehre werden oft nicht ausreichend
wahrgenommen und Ampelschaltungen nicht
ausreichend aufeinander abgestimmt. Bei
Letzterem kommt es daher des Ofteren zu
Rickstaubildung sowie zu langen Wartezei-
ten fur FuRganger und Radfahrer.

Viele Burgerinnen und Buirger forderten so-
wohl mehr Tempokontrollen als auch eine
Reduzierung der Geschwindigkeiten von bei-
spielsweise Tempo 50 auf Tempo 30 in der
LeibstralRe. Auch Schleichverkehre der B304
und B 471 standen verstarkt im Fokus der
Konflikte zwischen dem motorisierten Indivi-
dualverkehr (MIV) und Anwohnern.

Die eingezeichneten Konfliktpunkte sind mit
Erlduterung den Karten 1a und 1b zu ent-
nehmen.

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen
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@ONLINE-UMFRAGE

Im Rahmen der Online-Beteiligung wurden
seitens der Burgerinnen und Buirger 1.054
Konfliktpunkte im Gemeindegebiet auf der
interaktiven Karte gesetzt. Auch hier sind die
Konfliktpunkte flachendeckend verteilt, doch
sind eindeutige ,Konflikt-Hotspots“ erkennbar
(vgl. Karte 1c).

Diese sind in Form einer ,Heatmap“ darge-
stellt, je starker ein Bereich rot eingefarbt ist,
desto mehr Konfliktpunkte (schwarze Punkte)
konzentrieren sich in diesem. Die meisten
Konfliktpunkte blndeln sich im Bereich der
Leibstralle, zwischen dem Kreisverkehr am
Bahnhofsplatz und dem Kreuzungsbereich
mit der Wasserburger Strale (B304). Gene-
rell besteht in der Leibstrale ein hohes Ver-
kehrsaufkommen, was sich aus Einkaufsver-
kehr, Gewerbegebietsan- und abfahrten, Lie-
ferverkehr und dem starken Durchgangs-
verkehr ergibt. Daraus resultieren Konflikte
zwischen den einzelnen Verkehrstragern
(PKW, Bus, Rad- und FuBverkehr) und all-
gemein eine unubersichtliche sowie unsiche-
re Verkehrssituation mit einem hohen Unfall-
risiko.

Hinsichtlich des MIV werden vor allem eine
Verbesserung der Ampelschaltung gefordert,
um einen Rickstau zukinftig zu vermeiden.
Auch werden die schlecht einsehbaren Kreu-
zungsbereiche Leibstralle/ St. Konrad-Stralle
und LeibstralRe/ Brunnerstrale kritisiert.
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Durch fehlende Fahrbahnmarkierungen ord-
nen sich die Verkehrsteilnehmer haufig falsch
ein, was wiederum zu Rlckstau und einer
ungeordneten Verkehrssituation fuhrt. Bei
flussigem Verkehr wird oftmals das Tempo
30 Limit nicht eingehalten, nachts fahren
PKW mit erhdhter Geschwindigkeit durch die
Leibstrale, mehr Geschwindigkeitskontrollen
werden daher gefordert.

Bzgl. des OPNV in der LeibstraRe wird kriti-
siert, dass sich die Bushaltestelle in der
Fahrbahnmitte befindet und daher der MIV
blockiert wird.

Die Teilnehmenden vermerken, dass in der
LeibstralRe zu wenige Parkplatzmdoglichkeiten
bestehen, gerade weil hier so viele Geschafte
ansassig sind. Die Parkplatzgestaltung ist
unzureichend und es ergeben sich gefahrli-
che und schwierige Ausparksituationen. Die
Parkplatzsituation verscharft sich im Winter
durch mangelnde Schneerdumung.

Das hohe Verkehrsaufkommen und die unsi-
chere und unibersichtliche Verkehrssituation
sind ausschlaggebend dafur, dass die
Leibstralte flir den Fuf3- und Radverkehr un-
attraktiv ist. Es wird angeregt ein Konzept fur
den Fuf3- und Radverkehr fur die Leibstralte
zu erarbeiten. Es wird beispielsweise ge-
wlnscht die Ampelschaltung besser auf den
Rad- und Fulverkehr abzustimmen, einen
Radweg in der Leibstral’e zu realisieren und
mehr Fahrradabstellplatze zu schaffen. Ge-
nerell soll die Leibstrale fulRganger- und rad-
fahrerfreundlich entwickelt werden.

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

Auswertung Online Beteiligung

Auch werden die Schwellen im Gehwegebe-
reich kritisiert, die die Barrierefreiheit in der
LeibstralRe einschranken.

Einen weiteren ,Konfliki-Hotspot® stellt das
Bahnhofsareal in Haar dar. Allgemein werden
hier auch Konflikte zwischen den einzelnen
Verkehrstragern (PKW, Bus, Rad- und Ful3-
verkehr) vermerkt und es wird das schmud-
delige Ambiente im Bahnhofsbereich beman-
gelt.

Die Autofahrer missachten haufig die Tempo
30-Zine bzw. die Tempo 10-Zone sowie das
absolute Halteverbot. Kritisch werden auch
die wenigen Parkmdglichkeiten und die hohe
Larmbelastung durch den Pflastersteinbelag
gesehen.

Bzgl. des OPNV wird die Unzuverldssigkeit
der S-Bahn (Punktlichkeit und Durchsagen)
haufig seitens der Teilnehmenden genannt.
Es wird oftmals der 10-Minutentakt der S-
Bahn gewunscht. Vermisst werden Aus-
weichmaglichkeiten wie eine direkte Busver-
bindung zur U-Bahn Trudering oder Mes-
serstadt Ost. Auch eine bessere Abstimmung
der Fahrzeiten von S-Bahn und Bus fehlt
nach Meinung der Befragten derzeit. Der
Busbahnhof in Haar wird als unlbersichtlich
und unattraktiv empfunden.

Durch die hohen Geschwindigkeiten des MIV
ergibt sich fur FuBganger und Radfahrer
auch hier eine gefahrliche Verkehrssituation.
Fur den FuRverkehr werden daher Verbesse-
rungen wie ein bps. Ein Zebrastreifen, der
dem Fuldverkehr den Vorrang einraumt,
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gewilnscht. Bzgl. des Radverkehrs werden
vor allem geraumigere und sichere Radab-
stellanlagen im Bereich des Bahnhofs als
zukUnftig winschenswert erachtet.

Einen weiteren verkehrlichen Brennpunkt
stellt der Jagdfeldring im Bereich des Schul-
zentrums dar. Hier entsteht durch den hohen
Bring- und Abholverkehrs morgens und mit-
tags eine schwierige Verkehrssituation. Die
Feuerwehrzufahrt der Schule wird haufig blo-
ckiert, die Parkplatzkapazitat ist nicht ausrei-
chend, wodurch die Autos haufig wild auf den
FuBwegen parken. Durch diese Fahrbahn-
verengung ergibt sich gerade fir die Schu-
ler*innen, die zu Ful® oder mit dem Rad zur
Schule kommen eine gefahrliche Situation im
Bereich der Schule. Auch die Querungssitua-
tion wird in diesem Bereich aufgrund der feh-
lenden Achtsamkeit aller Verkehrsteilnehmer
als risikoreich eingestuft.

Auswertung Online Beteiligung

resultiert wiederum eine Zunahme des Aus-
weichverkehr in die benachbarten
Wohn-gebiete. Im Kreuzungsbereich der bei-
den Bundesstrallen wird seitens der Befrag-
ten vor allem die Ampelschaltung kritisiert. So
ist z. B die Ampelschaltung der Linksabbie-
gespur nach Keferloh zu knapp eingestellt,
was Ruickstau verursacht. Ebenso bestehen
lange Wartezeiten an der Ampel beim Abbie-
gen von der B471 auf die B304 und die Ab-
biegespur sei zu kurz. Nachts werden die
Bundesstrallen haufig als ,Rennstrecke” ge-
nutzt.

Bzgl. des Rad- und FuRverkehrs wird am
Knotenpunkt der beiden Bundesstralten die
gefahrliche Situation fur FuRgénger und Rad-
fahrer, die haufig beim Abbiegen der Fahr-
zeuge Ubersehen werden, mehrfach betont.
Auch wird hier die fulRgangerunfreundliche,
zeitversetzte Ampelschaltung als kritisch be-
wertet.

Auch im Kreuzungsbereich der Wasserburger
StralRe (B304)/ Vockestralle (B471) werden
zahlreiche Konfliktpunkte durch die Teilneh-
menden markiert. Kritisiert wird in dem Kreu-
zungsbereich vor allem das extrem hohe
Verkehrsaufkommen und der Stau gerade zu
den Hauptverkehrszeiten (Berufsverkehr).

Es wird bemangelt, dass die B471 bei Sper-
rung/ Uberflllung der A99 fast die alleinige
Ausweichstrecke darstellt, wodurch der
Durchgangsverkehr auf dieser rapide ansteigt
und damit der Knotenpunkt vollig Uberlastet
ist. Aus einer Uberlastung der BundesstraRRen

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

Viele gesetzte Konfliktpunkte konzentrieren
sich auch in der Ortschaft Ottendichl im
Kreuzungsbereich Andreas-Kapserbauer-
StralRe/ B471, der laut den Befragten als sehr
gefahrlich einzustufen ist.

Das  Abbiegen  von der  Andreas-
Kasperbauer-Stralle aus auf die B471 ist
teilweise unmdglich, hier fehlt eine Abbiege-
spur. Ebenso ist es schwierig von der B471
aus sudlicher Richtung kommend auf die
Andreas-Kasperbauer-Strale in  Richtung
Salmdorf abzubiegen. Fur den Abbiegever-
kehr ergeben sich lange Wartezeiten und
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folglich ein schlechter Verkehrsfluss und
Stau.

Die unibersichtliche Verkehrssituation wirkt
sich auch auf den Ful3- und Radverkehr aus,
so wird zu wenig auf die nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmer geachtet und FuRganger
haben wenig Chancen die Bundesstralle zu
queren. Die Unebenheiten im Rad- und Ful3-
wegebereich und die fehlende Barrierefreiheit
werden daher ebenfalls kritisiert.

Die ausfihrliche Auflistung der
Beschreibung der einzelnen
LKonflikt-Hotspots“ kann dem
Anhang enthommen werden.

Auswertung Online Beteiligung

Top 5 Konfliktsituationen
Verschiedener Verkehrstrager
(Online-Beteiligung):

1. LeibstralRe zw. Kreisverkehr
Bahnhofsplatz und Wasser-
burger Stral’e (B304) (Haar)

2. Bahnhofsareal Haar

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen Seite 14
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Mobilitatskonzept Haar \ /
Ergebnisse der 1. T = ©
Blrgerwerkstatt am gl \
20.03.2019 in Haar

\~ ;
Konfliktsituationen verschiedener 2 A .. (# O

TR
]

Verkehrstrager

OV-Verbindung «»
Parsdorf, Aschheim

Karte 1a

B 471 = Ausweichsverkehr
fur A 99, Mautfllichter

Radschnellweg nach Riem !

Bus Haar Bahnhof —
Trudering Bahnhof

Parken in schmalen
WohnstralRen zu nah an
Grundstiickszufahrten +

Radweg oft im schlechten Zustand
+ Trasse flr Radschnellweg nach &
Riem!!
(®  a)Ottendichl; fehlende Abbiegespur =
in die Andreas-Kasperbauer- z
Strale =S
b) Riickstau bis Haar durch Abbieger
und parkende KFZ in Ottendichl
(— Kreisverkehr nach Salmdorf)
¢) WeiRenfeldstralRe von Parsdorf
kommend nach Haar/Ottendichl
(Linksabbiegung problematisch)
Ottendichl; Kreisverkehr
Ottendichler Stralle/Vockestralle
Querung B 471 fir Radfahrer an
Ortseingang
Unfallschwerpunkt Ampel
Vockestralle/Leibstralle
Stau auf der VockestralRe

Ortsbussel!

B 304/Leibstralle/
B 471/Jagdfeldring (2x)
Konflikt Kiz/FuRganger

Unter-Haar: lange schmale
StralRe einseitiges Parken
und schnelles Fahren

X N 27
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A 99 Nord Ausfahrt Stau wegen
Verkehrsmenge — Ebersberg
Kreuzung B 471 & B 304 — Zufahrt
zur Autobahn wird durch
Jugendstilpark von Ottendichl
kommend sicher starker
frequentiertkénnen aber nur ca. 3
Autos links abbiegen!!!

a) FuBgangeribergang VockestralRe

(Hohe Freizeitheim) — evtl. mit
Signalwirkung starken

b) Entschleunigung der Vockestralle

e Vermeidung von Mautvermeider
e Sicherung des Schulweges

e Tempo

Warum kein Tempo@in der
Vockestralle?

a) Tempo@-

BrunnerstralRe/Stadlerstralle

b) Schleichverkehr Brunnerstralle -

Tempo@ - Stadlerstralle

c) Brunnerstralle; Glascontainer-

Stellplatz zu klein
Stadlerstralle/B 304
Sichtverhaltnisse

Schleichverkehr Waldluststralle +
Ludwig-van-Beethoven-Stralie

e WaldluststralRe; zu hohe

Geschwindigkeit, Tempo 30!
Kontrollen erforderlich

® Poller vor WaldluststralRe 50, Antrag

wurde eingereicht wegen
Gehwegfahrer (z.B. Lieferdienste!)
Ludwig-van-Beethoven-Stralle —
Defreggerstralie zu hohe
Geschwindigkeiten! Gefahr fur
Fulgénger

Sichtverhaltnisse Nebenstralle der
Ludwig-van-Beethoven-Stralle

a) An der B 304 zu schmaler Radweg,

FuBgangerwege zu breit

b) Parkplatzsituation entlang B 304;

Dauerparker speziell Lkw
Waldluststralle/Leibstrale!!

c) Lelbs@raBelB 304:

FuBgéngeribergange. Radfahrer —

kommt nicht in einem Rutsch riber,
FuRgéanger missen lange stehen!
Werden nass!

d) Ampelschaltung:

LeibstralRe/Wasserburger Stralle —
an Hauptverkehrszeiten sehr langer
Rickstau in der LeibstralRe
(Ausfahrt Tiefgarage nicht moglich
Leibstralle
Beamtenwohnungsverein!),

Gartenhofsiedlung
Konfliktsituationen verschiedener

Verkehrstrager
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Schleichverkehr an
P&R-Parkplatzen
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Mobilitatskonzept Haar

Ergebnisse der 1.
Burgerwerkstatt am
20.03.2019 in Haar

Konfliktsituationen verschiedener
Verkehrstrager

OV-Verbindung «»
Parsdorf, Aschheim

O OO 6O -6

B 471 = Ausweichsverkehr
fir A 99, Mautflichter

Bus Haar Bahnhof —
Trudering Bahnhof

Parken in schmalen
Wohnstralen zu nah an
Grundstiickszufahrten +

a) Sichtverhaltnisse Parkbuchten
Leibstralle

b)Querparken Leibstralle gefahrdet
Radfahrer

€) Warum kein Tempo 30 in der
gesamten LeibstralRe?

eUberlastung
St.-Konrad-Stralle/LeibstralRe
*Bring-/Holverkehr Grundschule

@
@)  Ausreichende Radwege in der
2
@

Leibstralle
VHS-Besucher

Friedrich-Ebent-Stralle Parkchaos

e Kreisel LeibstralRe Unterflihrung
wird von Kfz ignoriert

e LeibstraRe; Uberlastung —
Vorschlag: EinbahnstralRe

e Warum Leibstralle nicht Einbahn?
Verlangerung zur Bahnhofstralle
Bahnunterfiihrung Leibstralle
Radfahrer X FuRganger

B 304/LeibstralRe/
B 471/Jagdfeldring (2x)
Konflikt Kiz/FuRganger

Unter-Haar: lange schmale
Strale einseitiges Parken
und schnelles Fahren

V< 5
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Kreisverkehr Leibstralle wird nicht
wahrgenommen

o direkte Querung > 30 km/h

o Fullganger Vorrang genommen
e kein Blinker gesetzt
Beschilderung schlecht einsehbar,
insbesondere 30er-Zonenschild
Radweg Richard-Reitzner-Allee

endet am Kreisel
Parkplatz Annelies-Kupper-Allee

Konflikt mit Radverkehr

Hohe Geschwindigkeiten am
Sportpark

Unterfihrung Bahnhof Haar muss
besser werden

Zebrastreifen am Bahnhof Haar Sud

® Schleichverkehr BahnhofstralRe/aus

Eglfing (GE)

e Mehr Geschwindigkeitskontrollen in

der Bahnhofstralie!!

e Bahnhofstralie keine

Einbahnstralle!

P&R-Station Haar/Sid wird von
Minchnern genutzt
Ladehofstralie; nicht erkennbar als
Spielstralke

Héglweg Bahnunterflihrung; Konflikt
Fahrrad/Fulweg!!

Kirchplatz leider keine
FuBgangerzone

Parksituation Metzger/Backer sehr
problematisch

é Zebrastreifen/Parkplatze

Zu wenige Parkplatze Lid-Markt
und gefahrliche Ausfahrt

¢ Hohe Abbiegegeschwindigkeit,
fehlende Markierung flir Radwege +
FuRganger!
Katharina-Eberhard-Stralte;
Begegnungsverkehr schwierig,
Schwerverkehr

Keferloher Stralle X Gronsdorfer
Stralle X Lorenz-Huber-Stralte
Sichtverhaltnisse Ost — Sid
Gronsdorfer Stralle zu Zeiten des
Wertstoffhofes hohe Belastung und
enge Verhaltnisse durch parkende
Autos

Peter-Henlein-Stralke zu sehr mit
Lkw belastet! Wildes Parken!
Peter-Henlein-Stralle/Gronsdorfer
Strale Spiegel

Tempo 30 vorverlegen
Geh-Fahr-Weg mit \weilen®
Parkzonen und Findlingssteinen
Konfliktsituationen verschiedener
Verkehrstrager
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: Konflikt-Hotspots:

MObﬂ It tS kOnZE pt Haar SN ; : 1. Ottendichl: Andreas-Kasperbauer-Stralie/ B
471
:Ergebnlsse der Online- Betelllgung

2. Ottendichl: Weissenfelder Str./ B 471

3. VockestralRe/ Vaterstettener Stralle

KonfllktS|tuat|onen o
Ve I'SCh Iedener 5. Gronsdorf: Peter-Wolfram-StralRe
: Ve rkehl’Strager 6. Gronsdorf: Lorenz-Huber-Stralle

| o 7. Haar: Lorenz-Huber-Stralie
Karte 1c
8. Haar: Gronsdorfer Stral3e/ Keferloher Stralle
9. Haar: B 304/ Keferloher Stral’e
10. Haar: B 304/ Ludwig-Moser-Strale
11. Haar: B 304/ Jagdfeldring
12. Haar: Schulzentrum am Jagdfeld
13. Haar: Kirchenstralle

14. Haar: BahnhofstralRe

15. Haar: Bahnhofareal

16. Haar: LeibstralRe/ B 471

17. Haar: Annelies-Kupper-Allee/ Leibstrale
Legende

D Gemeindegrenze
Konfliktpunkte

18. Haar: Lindenplatz

19. Haar: Leibstral3e zwischen Lindenplatz und
Bahntrasse

[ ] sehr wenig Konfliktpunkte
20. Haar: LeibstralRe/ Bahnhofsplatz

i

21. Haar: Leibstral’e zw. Bahnhofplatz und B 304
22. Haar Leibstrale/ B 304

23. Haar: Sankt-Konrad-StralRe

]
]
]
=
N oy .
L] 24. Haar: Friedrich-Ebert-Strale
|

sehr viele Konfliktpunkte 25. Haar: B 304/ B 471

26. Haar: BrunnerstralRe/ Vockestrale und
Rechnerstralte/ Vockestralle

o

250 500 750 1000 m

M1 :7.500

27. Haar: VockestralRe

' Planungsverband
Aulberer

'. . GEM ELL\ELBSEEND P V Wirtschafisraum
HAAR VIELSEITIG. Miinchen

28. Haar: Waldluststralie
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Radverkehr in Haar

Auswertung Online Beteiligung

An welcher Stelle im Gemein-
degebiet fehlen Radwegever-
bindungen oder wo mussen
bestehende Radwegeverbin-
dungen verbessert werden?

@ BURGERWERKSTATT

Bei der Radwege-Infrastruktur wurden von
den Bilrgerinnen und Blrger einige neue
Verbindungen gewlnscht und auf den Stell-
wanden eingetragen.

Diese beziehen sich insbesondere auf die
Anbindung der umliegenden Ortschaften
Gronsdorf, Salmdorf und Ottendichl mit dem
Zentrum Haars sowie einen verbesserten
Zustand des Radschnellwegs nach Riem zur
U-Bahn Haltestelle und zu den ,Riemer Ar-
caden®.

Des Weiteren wurde darauf hingewiesen,
dass bestehende Radwege plotzlich enden
und es anschlieRend zu gefahrlichen Situati-
onen beispielweise an Unterfuhrungen kom-
men kann. Auch wurde der Verkehrsraum
insgesamt als zu eng fur alle Verkehrsteil-
nehmer beurteilt, so dass Radfahrer haufig
auf den Gehweg ausweichen mussen oder
der bestehende Radweg zu schmal gehalten
wird. Dadurch kommt es immer wieder zu
Konfliktsituationen sowohl mit Fuf3gangern
als auch mit Autofahrern.

Die Eintrage auf der Karte und die AuRerun-
gen zu den verschiedenen Bereichen sind in
der Karte 2a zu entnehmen.

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen
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@ONLINE-UMFRAGE

Auch in der Online-Beteiligung hatten die
Burger*innen die Moglichkeit Radwege-
verbindungen, die im Gemeindegebiet fehlen
auf der Karte online einzutragen.

Die Karte 2b zeigt in pink dargestellt, die feh-
lenden Radwegeverbindungen. Die Linien-
dicke der gewunschten Radwegeverbindung
visualisiert dabei die Anzahl der Nennungen,
d.h. je breiter die Linie dargestellt ist, desto
mehr Befragte zeichneten diesen Radweg
ein. Auffallig ist auf den ersten Blick, dass
gerade auch seitens der Burger*innen mehr
Querverbindungen zur Vernetzung der Ort-
steile untereinander oder auch mit dem
Hauptort gewiinscht werden.

Sehr viele Befragte markierten eine fehlende
Radwegeverbindung im  Bereich  der
Leibstralle, zwischen dem Kreisverkehr Lin-
denplatz und der Kreuzung der Leibstralle
mit der Wasserburger Stralle (B304). Wie
bereits bei den Konfliktpunkten beschrieben
herrscht hier eine ungeordnete und unsichere
Verkehrssituation.  Fahrradfahrer mussen
haufig aufgrund des hohen Verkehrsauf-
kommens auf den Gehwegbereich auswei-
chen, was wiederum zu Konflikten mit Ful3-
gangern fuhrt. Ein abgetrennter Fahrradweg
wird hier dringend gewunscht, um ein siche-
res Fahrradfahren in der Leibstralle zu ge-
wahrleisten und
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damit die LeibstralRe fur Radfahrer attraktiv
zu gestalten.

Auch sudlich der LeibstralRe, in der Ludwig-
van-Beethoven-Strale und in der Waldlust-
stralle wird ebenfalls eine Radwegever-
bindung vermisst. Die Befragten beschreiben,
dass diese Verbindung winschenswert ware,
um das nahegelegene Freibad sicher zu er-
reichen.

Auch die Situation vor dem Bahnhof Haar vor
allem die fehlende Sicherheit fir Radfahrer,
wurde seitens vieler Befragte als kritisch be-
schrieben, das Areal stellt damit auch einen
Konflikt-Hotspot dar. Viele Teilnehmende
zeichneten folglich im Bereich des Bahnhof-
vorplatzes bis zum Kreisverkehr Leibstralle
eine Radwegeverbindung ein, um auch hier
die Sicherheit fir Fahrradfahrer zu erhéhen
und gleichzeitig den Konflikt zwischen den
einzelnen Verkehrstragern zu reduzieren.
Gerade im Hinblick auf eine nachhaltige Ver-
kehrsentwicklung ist es winschenswert die
Nutzung des Fahrrades zum Erreichen des
Bahnhofes langfristig zu fordern, geordnete
und sichere Radwegeverbindungen zum
Bahnhof hin sind daflir unabdingbar.

Die Unterfihrung nordlich der Keferloher-
Stralle in Richtung Gronsdorf stellt beson-
ders fir Radfahrer ein hohes Konflikt-
potenzial dar. Der Radweg endet vor der Un-
terflhrung, so dass der Radverkehr auf die
enge und steile Fahrbahn geleitet wird. Viele
Radfahrer weichen daher aus Sicherheits-
grunden auf den schmalen Gehweg aus, was
wiederum zu Konflikten mit den Fu3gangern
fuhrt. Ein abgetrennter Radweg ist daher im
Bereich der Unterflihrung gewtinscht.

Wie anfangs erwahnt, stellen auch Rad-
wegeverbindungen zwischen dem Hauptort
und den Ortsteilen einen wichtigen Aspekt
dar. So fehlt seitens der Befragten auch eine
Radwegeverbindung zwischen dem Hauptort
Haar, am Sportplatz vorbei nach Salmdorf.
Von dort aus soll die Verbindung weiter in
Richtung Messestadt Ost fortgefuhrt werden.

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

Auswertung Online Beteiligung

Top 5 fehlende Radwegever-
bindungen
(Online-Beteiligung):

1. Leibstral3e zwischen Kreis-
verkehr Lindenplatz und
Kreuzung der LeibstralRe mit
der B304(Haar)

2. Ludwig-van-Beethoven-
Stral3e — Waldluststralle —
Anbindung ans Freibad

3. Bahnhofsplatz West bis
Kreisverkehr Leibstralie

4. UnterfUhrung in Richtung
Gronsdorf

5. Haar — Salmdorf — Anbin-
dung an die Messestadt

Interessant ist auch, dass einige Teilneh-
mende Radwegeverbindungen in Richtung
Trudering und Messestadt eingezeichnet
haben, um alternative Anbindungen an den
OPNYV in Richtung Miinchen zu schaffen. Ein
Vorschlag sieht sogar eine Radschnellwege-
verbindung entlang der S-Bahn-Trasse in
Richtung Minchen vor.

Im Stden von Haar wird eine Rad- und Ful3-
wegetangente eingezeichnet, die der Naher-
holung dienen und den Freizeitwert der Ge-
meinde steigern soll.

Radwegeverbindungen nach
Trudering und zur Messestadt
Ost und ein Radschnellweg nach
Minchen als Zukunftsvisionen.

Seite 19



Gemeinde Haar — Integriertes Mobilitatskonzept

Vorschlage zur Verbesserung von bestehen-
den Radwegen werden im Vergleich zu der
Markierung von fehlenden Radwegever-
bindungen weniger in der Online-Karte ein-
gezeichnet. Das kann darin begrindet sein,
dass das Radwegenetz in der Gemeinde
allgemein noch nicht flachendeckend vor-
handen ist und die bestehenden Radwege
recht neu sind und daher einen guten Zu-
stand aufweisen.

Die Teilnehmenden konnten nicht nur einen
Radweg mit Verbesserungsbedarf markieren,
sondern auch angeben, ob dieser zu schmal,
in einem schlechten Zustand, zu stark fre-
quentiert, schlecht vernetzt, nicht ausgeschil-
dert ist oder zu oft unterbrochen wird.

Die Karte 2c zeigt die Radwege-
verbindungen, die verbessert werden mus-
sen, die Liniendicke visualisiert hierbei die
Anzahl der Nennungen.

Generell wird auf den bestehenden Rad-
wegeverbindungen vor allem die Sicherheit,
der Zustand und die Breite des Radwegs
kritisiert. Auch wird oftmals vermerkt, dass
die bestehenden Radwege in Haar haufig
durch Fahrzeuge zugeparkt werden.

Vor allem der Radweg entlang der B304,
westlich der B471 weist seitens der Befragten
Verbesserungsbedarf auf. Bemangelt werden
vor allem der schlechte Zustand und die Brei-
te des Radwegs sowie die Sicherheit auf der
Radwegeverbindung. Der Radweg entlang
der Bundesstrafle wird haufig durch Fahr-
zeuge zugeparkt und es besteht generell eine
unsichere Situation fur Radfahrer, v.a. durch
abbiegende PKW und LKW. Zudem bestehen
holprige Ubergénge, die das Befahren unat-
traktiv machen und es fehlt eine farbliche
Kennzeichnung der Radwege.

Auch wird die bestehende Radwegeverbin-
dung entlang der B471 sowohl nordlich als
auch sudlich der B304 kritisiert. Bei beiden
Abschnitten werden die Breite sowie der
schlechte Zustand bemangelt. Bei dem nord-
lichen Abschnitt des Radwegs entlang der
B471 wird das groRe Gefahrenpotenzial
durch die hohen Geschwindigkeiten auf der
Bundesstralle und durch unubersichtliche

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

Auswertung Online Beteiligung

Einmindungsbereiche betont. Es besteht
folglich eine unsichere Situation auf diesem
Radweg. Bei dem Abschnitt stdlich der B
304 wird erwahnt, dass Fahrradfahrer diesen
Radweg haufig in falscher Richtung nutzen
und dass auch hier eine unsichere Situation
vor allem durch eine schlecht gesicherte
Parkplatzausfahrt entsteht.

Top 3 Radwegeverbindungen
mit Verbesserungsbedarf
(Online-Beteiligung):

—_—

Radweg entlang der B304
2. Radweg entlang der B471
3. Radwege in Eglfing

Auch in Eglfing werden die Radwege haufig
durch parkende Autos blockiert und sind
dadurch sehr schmal.

Diese Problematik zeigt sich auch bei der
Radwegeverbindung am Jagdfeldring.
Weiterhin stellt seitens der Befragten der
Einmindungsbereich Jagdfeldring/ B 304 ein
Gefahrenpunkt dar, weil hier haufig Radfah-
rer durch abbiegende Fahrzeuge Ubersehen
werden.
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©

Mobilitatskonzept Haar

Ergebnisse der 1.
Burgerwerkstatt am
20.03.2019 in Haar

Vorschlage flr die Verbesserung (N o
bestehender und die Anlage von neuen ,9 R
Radwegeverbindungen 4 L AN

B e e

©@e 06 ©

Radweg um Gronsdorf und
Salmdorf

®

® 0

N < -'.‘A"
@“'{' s,
w‘,}."‘
LN

Zugang zum Park verbessern
Anbindung Salmdorf - De-Gasperi =&
Bogen

gewilnschte neue
Radwegeverbindungen Ottendichl

YO
® FuRgangerbriicke B 304 auch fiir

@0 66 O

®

Radfahrer freigeben
Kein Radweg! + dann muss Stralle £
zum Radweg Uberquert werden
Richtung Gronsdorf

@O+(@) gewinschte neue
Radwegeverbindungen

fehlender Radweg an beiden
Seiten + Parkbuchten — Gefahr
durch Enge der Stralle +
Schwerverkehr

@ Ubergang von Ortsverbindung
Richtung See schwierig,
‘Einordnung' als Radfahrer
schwierig

®
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* Feldweg Eqglfing - Salmdorf sehr
holprig 4

*RADWEG (kein Kieselweg) von
Eglfing nach Riem — ARCADEN
U-BAHN Anbindung
Querung B 471 Ende Haar Nord ist
kritisch um auf Radweg Richtung
Feldkirchen zu kommen

Radweg zu nah an der B 471, sehr
eng

Barriere B 471 auf
Ost-West-Verbindung

® Nur Matsch! Vielleicht teeren?

® HAAR - VATERSTETTEN wem
gehort die Schotterstralle? - Bitte
Teerbelag
breiterer/2-spuriger Radweg B 471
(ost) — Uberholen/Anbindung an
Radweg aulRerhalb Haar
Radanbindung Grasbrunn
Geschwindigkeitskontrolle
Brunnerstralle - Stadlerstralie
Fahrrad-Spur fir die Leibstralle
Grofes Problem: FuRgéanger +
Radfahrer teilen sich gleichen
Verkehrsraum

® Radweg an der Leibstrale Sud
(vom Lindenplatz bis zur B 304)

e dem schlieRe ich mich an (2x) ©
beidseitig!
Radlstander vor der Blcherei
WaldluststralRe ab B 304: Weg zu
Kirche + Schwimmbad, wichtig fur
Kinder
KirchstralRe: sehr unfalltrachtig +
hoher Schilerverkehr
Radfahren auf der Gronsdorfer
StralRe ist zeitweise gefahrlich. Zu
viel MIV, Parker, zu eng —
Radfahrer weichen auf Gehweg
aus

e Radweg entlang B 304 zu schmal!
Uberholen/Konflikt mit FuRganger,
gilt fur Std/Nord

» Winterdienst auf Radwegen entlang
der B 304
Unterfihrung nach Trudering flr
Radfahrer lebensgefahrlich!
Radweqg hort pldtzlich auf —
Querung zur S-Bahn ohne Gefahr
nicht moglich

gewlnschte neue

Radwegeverbindungen
Verbesserung bestehender

Radwegeverbindungen
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Mobilitatskonzept Haar
Ergebnisse der Online-Beteiligung

Vorschlage fur die
Anlage von neuen
Radwegeverbindungen

Karte 2b
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Vorschlage fur die Anlage neuer Radwegeverbindungen:

1

2

0o N o o »

9
10
11

12
13
14
15
16

17

18
19
20
21

22

23
24
25
26
27
28
29

Radwegeverbindung zw. Ottendichl und Weilenfeld gerade aufgrund des hohen Verkehrs-
aufkommens winschenswert

Radwegeverbindung entlang der Johann-Karg-Strale/ Andreas-Kasperbauer-Stralle, bisher
kein Radweg, sondern nur "Radfahrer frei"

Sidliche Radweg-Umgehung Salmdorf, da die Durchfahrt Salmdorf als Radfahrer sehr ge-
fahrlich ist (z.B. durch den Schwerlastverkehr)

Radwegeverbindung durch Salmdorf hindurch

Nord-Sid-Radwegeverbindung von Haar/Eglfing in Richtung Gronsdorf/Ottendichl
Querverbindung zw. méglichen Radweg Haar-Salmdorf und Ottendichl
Querverbindung zur Vernetzung moglicher zuklUnftiger Radwege

Radwegeverbindung zw. Messestadt Ost/ Riemer Park - Salmdorf - Eglfing (Sportzentrum) -
Haar (S-Bahn), bisher zwischen Haar und Salmdorf schlecht ausgebauter Feldweg mit feh-
lender Beleuchtung

Bisher kein Radweg vorhanden, sondern nur "Radfahrer frei"

Radwege-Umfahrung sudlich von Gronsdorf

Radwegeverbindung durch Gronsdorf hindurch, Rad- und FuRwege werden bisher nur
durch Pflasterung angedeutet
Radwegeverbindung in Richtung Riem/ Minchen

Radwege-Umfahrung 6stlich von Gronsdorf von Keferloher Strale auf Schneiderhofstralle
Direkte Radwegeverbindung zw. Eglfing und Gronsdorf
Querverbindung von Keferloher Str. zum Feldweg zw. Haar und Salmdorf

Bisher kein Radweg vorhanden, sondern nur "Radfahrer frei". Anbindung in Richtung
Gronsdorf und weiter in Richtung Gronsdorf gewiinscht

Radwegeverbindung nérdlich des Wertstoffhofes von moéglichem Radweg parallel zu den
Gleisen in Richtung Gronsdorf

Radwegeverbindung im Bereich der engen und steilen Unterfihrung Keferloher Stral3e

Radwegeverbindung zw. Wertstoffhof/ Keferloher StralRe und Eglfing
Anbindung Haar an méglichen Radweg zw. Keferloher Stralle und Eglfing

Radwegeverbindung zw. S-Bahn Haar bis S-Bahn Gronsdorf oder bis Rappenweg, Rad-
schnellwegeverbindung in Richtung Minchen

Radwegeverbindung zw. S-Bahn Haar bis S-Bahn Gronsdorf oder bis Rappenweg, Rad-
schnellwegeverbindung in Richtung Minchen

Radwegeverbindung entlang der Gronsdorfer Stralte

Radwegeverbindung zw. Peter-Leyerer Stral’e und Gronsdorfer Stralle
Radwegeverbindung in der Hans-StieRberger-Stralle

Radwegeverbindung im Wieselweg, damit Anbindung an den Jagdfeldring schaffen
Offentliche Durchquerungsmaéglichkeit zw. Jagdfeldring und Am See herstellen
Radwegeverbindung in der Kirchenstralle

Radwegeverbindung auf dem Kirchplatz
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30
31
32

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

44
45
46
47
48
49

Radweg nach der Unterfuhrung in der Salmdorfer StralRe
Zweiseitiger Radweg in der Bahnhofstralie

Radwegeverbindung von der Salmdorfer Stralde Uber Ladehofstrale und Bahnhofstrale zur
Grundschule (Friedrich-Ebert-Strale)
Radwegeverbindung von Bahnhofsplatz zum Kreisverkehr Leibstralie

Durchfahrmdglichkeit durch die Bahnunterfihrung

Radweg von Leibstralle zur Grundschule (Friedrich-Ebert-Stralle)
Radwegeverbindungen rund um die St.-Konrad-Grundschule herum
Radwegeverbindung in der Leibstralle zw. B304 und Lindenplatz
Beidseitige Radwegeverbindung in der Leibstral’e zw. Lindenplatz und B471
Radwegeverbindung durch den Jugendstilpark

Querverbindung zw. Eglfing und B471

Radwegeverbindung zw. Eglfing und WeilRenfeld

Radwegeverbindung zw. Haar und Vaterstetten

Radwegeverbindung vom Freibad Uber die Ludwig-van-Beethoven-Stralle bis zur Leibstra-
Re (von dort weiter nach Eglfing)
Radwegeverbindung in der Waldluststral3e

Radwegeverbindung in der Defreggerstralie
Radwegeverbindung in der Waldluststral3e
Rad-Sudtangente, Haar - Solalinden
Rad-Sudtangente, Haar - Neukeferloh

Radwegeverbindung zw. Haar und Putzbrunn
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Vorschlage fiir die
Verbesserung
bestehender
Radwegeverbindungen

Karte 2c

Legende

) Gemeindegrenze
—— Verbesserungswirdige Radwegeverbindungen
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Vorschlage fur die Verbesserung
bestehender Radwegeverbindungen:

1.

Radweg verlauft direkt neben der
Bundesstral’e. Gefahrenpotenzial durch
hohe Geschwindigkeiten auf der
Bundesstral’e und durch unubersichtliche
Einmundungsbereiche.

2.

Fahrradfahrer nutzen Radweg haufig in
falscher Richtung, unsichere Situation durch
Parkplatzausfahrt, Radweg ist zu schmal

5
Radwege in Eglfing sind stellenweise oft
durch parkende Fahrzeuge sehr schmal

4.
Gemeinsamer Rad- und Ful3weg

St

Grundsatzlich jetzt schon gut als Radweg
geeignet, aber keine Ausschilderung
vorhanden

6.

Radweg sollte besser einsehbar sein,
besonders von der Peter-Hennlein-Stralle
kommend

e

Radweg entlang der B304 wird haufig durch
Fahrzeuge zugeparkt. Generell unsichere
Situation fur Radfahrer, v.a. durch
abbiegende PKW und LKW. Holprige
Ubergange und/ oder fehlende farbliche
Kennzeichnung der Radwege. Starke
Abgasbelastung entlang B 304

8.

Gemeinsamer Rad- und FuBweg, folglich zu
schmaler und unsicherer Radweg. Zudem
holprige Ubergange und keine farbliche
Kennzeichnung des Radweges.

9.
Gefahrensituation durch abbiegende
Fahrzeuge

10.
Radweg wird oft durch Fahrzeuge
zugeparkt, Gefahrensituation fur Radfahrer

il
Befestigen (Asphaltieren)
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Wo vermissen Sie Radabstell-
anlagen oder wo weisen be-
stehende Radabstellanlagen
Mangel auf?

@ONLINE-UMFRAGE

Nur innerhalb der Online-Umfrage erhielten
die Teilnehmenden die Mdglichkeit fehlende
Radabstellanlagen sowie bestehende
Radabstellanlagen, die Mangel aufweisen, in
der Online-Karte durch einen Marker einzu-
zeichnen.

Die fehlenden Radabstellanlagen konzentrie-
ren sich im Wesentlichen auf den Hauptort
Haar und dort vorwiegend auf die zentralen
Bereiche (vgl. Karte 3a).

Radabstellanlagen werden von vielen Befrag-
ten im Bereich des Bahnhofs vermisst.
Dadurch wird verdeutlicht, dass die beste-
henden Radabstellanlagen im Bahnhofsareal
nicht mehr ausreichend sind und weitere
Mdoglichkeiten um das Fahrrad sicher am
Bahnhof zu parken geschaffen werden mius-
sen.

Weitere Radabstellanlagen werden am Jagd-
feldring, vor allem beim Jagdfeldzentrum, wo
mehrere Einkaufsmdglichkeiten und Dienst-
leistungsangebote  bereitgestellt  werden,
vermisst.

In der LeibstraRe wird mehrfach der Wunsch
nach neuen Radabstellanlagen geaufert. Vor
allem vor den Geschéaften bestehen oftmals
keine geeigneten Moglichkeiten das Rad fur
den Einkauf zu parken. Um wildes Parken
der Rader zukilnftig zu vermeiden und damit
die Bereiche fur den nicht motorisierten Ver-
kehr attraktiver zu gestalten, waren weitere
Fahrradparkplatze vorteilhaft.

Weitere markierte fehlende Radabstellanla-
gen verteilen sich punktuell, so werden bei-
spielsweise an der Jesus Kirche und an dem

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen
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Nikolauskircherl und an den Bushaltestellen
Annelies-Kupper-Allee und Ludwig-Moser-
Stralle Radabstellanlagen gewinscht.

Top 3
Fehlende Radabstellanlagen
(Online-Beteiligung):

—

Bahnhof Haar
2. Jagdfeldring
3. Leibstralle, v.a. im
Einkaufsbereich

Bei der Bewertung der bestehenden Radab-
stellanlagen konnten die Befragten angeben,
ob diese eine unzureichende Qualitat und/
oder zu wenige Stellplatze aufweisen. Die
Karten 3b und 3c zeigen die Radabstellanla-
gen mit Verbesserungsbedarf.

Die Radabstellanlagen sowohl an dem Bahn-
hof Haar, als auch an dem Bahnhof Grons-
dorf weisen eine unzureichende Qualitat und
zu wenige Stellplatze auf.

Bei den Radabstellanlagen am Bahnhof Haar
wird z.B. auch vermerkt, dass hier viele
.Fahrradleichen“ geparkt werden und der
Wunsch besteht die Radabstellanlagen hau-
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figer zu kontrollieren und nicht genutzte Ra-
der zu entfernen. Auch scheint die Sicherheit

der Radabstellanlagen am Bahnhof Haar ein Top 4
Problem darzustellen. Radabstellanlagen mit zu
Bzgl. der Radabstellanlagen am Bahnhof wenig Stellplatzen

Gronsdorf wird der Wunsch gedullert, die
P+R-Flache zugunsten von weiteren Radab-
stellanlagen zu reduzieren.

(Online-Beteiligung):

Ebenso kritisieren viele Befragte die unzu- 1. Bahnhof Haar
reichende Qualitat und die zu geringe Stell- 2 B

: ahnhof Gronsdorf
platzanzahl der bestehenden Radabstell- . .
anlagen in der Leibstrale. Gerade vor den 3. Leibstralle, v.a. im
Geschéftsbereichen und gastronomischen Einkaufsbereich
Einrichtungen sind oftmals zu wenige Fahr- 4. Sportplatz Eglfing

radabstellmdglichkeiten zu finden. Die beste-
henden Anlagen sind manchmal bereits ab-
genutzt und sind flir moderne Fahrrader
meist nicht geeignet

Zu wenige Stellplatze weisen auch die
Radabstellanlagen im Bereich des Sportplat-
zes Eglfing auf, daraus resultiert, dass die
Eingange der Sportplatzanlagen immer zu-
gestellt werden.

Top 3
Radabstellanlagen mit
unzureichender Qualitat
(Online-Beteiligung):

1. Bahnhof Haar

2. Bahnhof Gronsdorf

3. Leibstralle, v.a. im
Einkaufsbereich
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Vorschlage fur 4
neue
Radabstellanlagen

Karte 3a

Legende

) Gemeindegrenze
¢ Fehlende Radabstellanlagen
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Radabstellanlagen mit
uhzureichender
Qualitat

Karte 3b

Legende

) Gemeindegrenze
A Radabstellanlagen mit unzureichender Qualitat
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Radabstellanlagen mit
zUu wenig
Stellplatzen

Karte 3c

Legende

) Gemeindegrenze
@ Radabstellanlagen mit zu wenig Stellplatzen
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Ful3ganger in Haar

Auswertung Online Beteiligung

An welcher Stelle im Gemein-
degebiet fehlen FulRwegever-
bindungen oder wo missen
bestehende Ful3wegeverbin-
dungen verbessert werden?

9 BURGERWERKSTATT

Die Ergebnisse der Anregungen zu Ful3-
wegeverbindungen weisen raumlich punktu-
elle Vorschlage auf.

Der Anteil der Vorschlage fur die Verbesse-
rung bestehender Wege Uberwiegt dabei
deutlich den Anteil des Ausbaus von neuen
FulRwegen. Auffallig sind hierbei besonders
die geballten Anregungen an der unteren
Leibstrale.

Haufige Kritikpunkte waren allgemein fehlen-
de oder nicht ausreichend gesicherte Ful3-
gangerubergange, die seitens der Burgerin-
nen und Burger bereits als Gefahrenquelle
eingestuft werden. Es wird zudem an die
Ausbaufahigkeit spezifischer FulRwege hin-
gewiesen, die durch fehlende Beleuchtung,
zu schmale Gehwege sowie mangelnde Bar-
rierefreiheit negativ auffallen. Auch die Am-
pelschaltung sollte zu Gunsten der Ful3gan-
ger optimiert werden.

Die Eintrage auf der Karte und die AuRerun-
gen zu den verschiedenen Bereichen sind in
der folgenden Karte 4a zu entnehmen.

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen
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Da die Gemeinde Haar bereits Uber ein aus-
gebautes FuRwegenetz verflgt, wurden deut-
lich weniger fehlende FulRwegeverbindungen
im Vergleich zu fehlenden Radwegeverbin-
dungen in der Online-Karte eingezeichnet.
Die fehlenden Fullwegeverbindungen werden
in der Karte 4b tirkisfarben dargestellt. Auch
hier visualisiert die Liniendicke die Anzahl der
Nennungen.

Auf den ersten Blick wird ersichtlich, dass
neben vereinzelten fehlenden Ful3-
verbindungen in dem Hauptort Haar und in
dem Ortsteil Gronsdorf vor allem auch hier
wieder Querverbindungen zur besseren Ver-
netzung der Wegestruktur innerhalb des Ge-
meindegebiets eingezeichnet wurden.

Einige Befragte winschen sich die Anlage
einer neuen FuBwegeverbindung im Ortsteil
Gronsdorf entlang der Lorenz-Huber-Stralle.
Hier besteht derzeit keine sichere Wegever-
bindung fir FuRganger, was gerade durch
das starke Verkehrsaufkommen sowie die
teils hohen Geschwindigkeiten ein Gefahren-
potenzial darstellt.

Im Hauptort Haar wird im nérdlichen Bereich
der Salmdorfer Strafe und im westlichen
Abschnitt der Ladehofstralle ein Fullweg
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vermisst. In der verkehrsberuhigten Zone
besteht derzeit fur die Fulganger durch die
Uberhdhte Geschwindigkeit der Fahrzeuge
eine unsichere Verkehrssituation.

Auch in der Robert-Koch-Stral’e und Fried-
rich-Ebert-Stralle wird eine FulRwegeverbin-
dung als fehlend eingetragen. Wie bei der
Salmdorfer Strale/ Ladehofstralle handelt es
sich hier um einen verkehrsberuhigten Be-
reich, der aber von vielen Autofahrern nicht
beachtet wird. Gerade hinsichtlich der be-
nachbarten Grund- und Hauptschule ware es
seitens der Befragten winschenswert eine
sichere Gehwegeverbindung in diesem Be-
reich herzustellen.

Eine bessere Fullwegevernetzung wird zwi-
schen der B304 und dem ,Gorillaberg“, der
sowohl im Sommer als auch Winter als Spiel-
und Erholungsflache genutzt wird, ge-
wunscht.

Top 5 fehlende FulRwegever-
bindungen
(Online-Beteiligung):

1. Lorenz-Huber-Stral3e
(Gronsdorf)

2. Salmdorfer Stral’e/ Ladehof-
strale (Haar)

3. Robert-Koch-Stralde/ Fried-
rich-Ebert-Stral3e (Haar)

4. Zwischen B304 und ,Gorilla-
berg“ (Haar)

Weiterhin wird von den Teilnehmer*innen
eine Querverbindung zwischen Haar und
Gronsdorf sowie der Keferloher Strafe und
Eglfing, die bis nach Ottendichl weitergeflhrt
werden koénnte, vorgeschlagen.

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen
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Auch wird eine FulRwegeverbindung zwi-
schen Haar und Salmdorf, wo derzeit nur ein
unbeleuchteter Feldweg vorhanden ist, von
den Befragten eingezeichnet.

Eine weitere Querverbindung zur besseren
Vernetzung der Wegestruktur ist zwischen
Haar Sud und der B 304 Uber die Finkwiese
gewdinscht.

Weiterhin wird ein Spazierweg am sudlichen
Ortsrand von Haar markiert, der den Frei-
zeitwert durch Anbindung an vorhandene
Wege zwischen Neukeferloh und Solalinden
steigern kann.

Innerhalb der Online-Beteiligung werden von
den Befragten einige Vorschlage zur Verbes-
serung der bestehenden FuRwegeverbindun-
gen eingebracht. Die Karte 4c zeigt die Ful3-
wege, die verbessert werden sollen.

Die meisten Vorschlage werden in der
LeibstralRe zwischen der Kreuzung der
LeibstralRe mit der B 304 und dem Linden-
platz markiert. Dieser Abschnitt der Leibstra-
Re wird bzgl. der FuRwegeverbindungen als
.Brennpunkt gesehen. Es wird bemangelt,
dass hier durch das hohe Verkehrsaufkom-
men und die ungeordnete Verkehrssituation
eine unsichere Situation fir FulRganger be-
steht. Generell werden die FuRwege hier als
zu schmal bewertet und auch der schlechte
Zustand dieser wird kritisiert. Es wird betont,
dass der FuRBweg haufig aufgrund des feh-
lenden Radweges von Fahrradfahren genutzt
wird, was fur die Fuldiganger wiederum ein
Gefahrenpotenzial birgt. Es wird als positiv
vermerkt, dass die vorhandenen Verkehrsin-
seln sehr sinnvoll und hilfreich sind, da die
LeibstralRe stark befahren ist. Die Querungs-
situation sudlich der Leibstralle Uber die B
304 wird ebenfalls von den Befragten be-
mangelt. Die Ampelschaltung ist hier zu kurz
eingestellt, was fir FulRganger aufgrund des
starken Verkehrsaufkommens auf der B 304
gefahrlich ist.

Auch in der Brunnerstralde wiinschen sich die
Teilnehmenden eine Verbesserung der be-
stehenden Fulwegeverbindungen. Da viele
Fahrzeuge bei Uberlastung auf der B 304 auf
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mals ein hohes Verkehrsaufkommen zu ver-
zeichnen. Durch die Uberhdhte Geschwindig-
keit der Fahrzeuge ist es folglich fir FuBgan-
ger gefahrlich die Stral3e zu queren. Zudem
sind die FuRBwege in einem schlechten Zu-
stand und haufig durch PKW zugeparkt,
wodurch die Gehwegbreite zu schmal ausfallt
und die Barrierefreiheit eingeschrankt ist. Im
Winter wird hier manchmal nicht ausreichend
der Schnee geraumt.

Die FuRwegesituation entlang der B471 wur-
de bereits bei den Konfliktpunkten von eini-
gen Befragten thematisiert und wird daher
nochmals explizit hervorgehoben. Auch hier
liegen ein erhbhtes Verkehrsaufkommen so-
wie hohe Geschwindigkeiten der passieren-
den Fahrzeuge vor, so dass sich eine unsi-
chere Verkehrssituation fur Ful3ganger ent-
lang der Bundesstral3e ergibt. Verbesserun-
gen werden hier vor allem auch bzgl. der
FuRgangertberquerungen der B471 ge-
wuinscht.

Zusammengefasst ist es hinsichtlich. der
Verbesserung der FuRRwegeverbindung von
Bedeutung zuktnftig sichere Wegeverbin-
dungen, die eine ausreichende Gehwegbrei-
te, eine gute Beleuchtung und einen barriere-
freien Ausbau aufweisen, herzustellen. Wie
auch bei den Radwegen, ist darauf zu ach-
ten, den ruhenden Verkehr besser zu ordnen,
so dass FulBwege nicht durch parkende Au-
tos blockiert werden. Vor allem auch hinsicht-
lich der Querungssituationen, dies betrifft
bspw. eine auf FuRganger abgestimmte Am-
pelschaltung oder zusétzliche Querungshilfen
wird Verbesserungsbedarf gewlinscht.

Top 4 FulRwegeverbindungen
mit Verbesserungsbedarf
(Online-Beteiligung):
1. Leibstral3e

B471

2
3. Brunnerstralie
4. Kreuzung LeibstralR3e/ B304

PV
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Mobilitatskonzept Haar Legende
BT \ , ©) Zugang zum Riemer Park
[ T/ " Aligemein: , verbessern
E'.'.gebmsse der 1. CiEy FuRgénger/Fahrradampeln ® Ubergang Sportpark/Strale ohne
Blrgerwerkstatt am / | VOR Autoampel auf griin FuRweg
20.03.2019 in Haar e '\\ schalten - @+(® zusatzliche Fubwege
2 X Lo\ i ®+@® fehlende Beleuchtung
Vorschlage flir die Verbesserung 5y P, \ :
3 g e \ f *
bestehender und die Anlage von neuen y A ek, . A ] 2 ) tr:euézi;?ter e sk S
dFquegvﬂdungf-:‘n N | \ )\ a) Ubergang zwischen der Ampel
§ 4 m 3 ’ Krankenhaus und der
[EP] Max-Isserlin-Stralle

b) wird die Ampel von Autos aktiviert,
bleibt die FuRgangerampel
trotzdem rot

¢) Radweg zu nah an der B 471, sehr

eng

Im Winter kein Gehweg vorhanden -

Schneemassen

FulRganger auf Stralle

schmale FuBwege/Strallen —
verkehrsberuhigte Stralle

Schleichweg, Uberhdhte

Geschwindigkeit, unibersichtlich,

Gefahr bei Querung

a) FuRgangeriberweg vor Kreisel
durch deutliche Markierungen
sichemn

b) FuRgéngeriberweg (idealerweise
mit Ampelanlage)
Leibstrale/Kreuzungsbereich
Gartenstralle

c) ordentliche Trennung von FulR- und
Radwegen

d) mehr Uberquerungsmaoglichkeiten
bei der LeibstralRe, z.B.
Zebrastreifen

e) Verlangerung der Griinphase,

konfiiktfreie Schaltung, nicht

versetzt (bei grin hinten, fahrt

vorne noch die B 304)

zu hohe Geschwindigkeit der Autos -
Tempo 40

Zu kurze Griinphase bei
Ampelibergang B 304 Richtung
Suden am Hochhaus (2x)
Barrierefreiheit

Als FuRganger fuhlt man sich hier
nicht ganz sicher! — alte
Menschen vs. Auto

gewlnschte neue
Gehwegeverbindungen
Verbesserung bestehender
Gehwegeverbindungen
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Vorschlage fur die Anlage neuer

MObiIitétS konze pt Haar : ' FuRwegeverbindungen:

Ergebnisse der Online-Beteiligung A S G i

unbeleuchteter und unbefestigter Feldweg

2
Verbindung zw. Haar/ Eglfing und Salmdorf, bisher nur
ein unbeleuchteter Feldweg vorhanden

Vorschlége fiir die
Anlage neuer
FuBwege-
verbindungen

Karte 4b

3t
Offentlich zugégnliche Verbindung zum Bdcklhofweg

4.
Verbindung zw. Feldweg Haar/Salmdorf und
Bocklhofweg

o).
Offentliche Verbindung von Salmdorf Siid zum
Badesee

6.
Querverbindung von Keferloher Stral3e nach Eglfing

7.
Gehwegeverbindung in der Lorenz-Huber-Stral3e

8.
Verbindung zw. Haar und Gronsdorf

9.
Verbindung zw. Haar/ Eglfing und dem Wertstoffhof

10.
FuBweg in der Salmdorfer Stral3e/ Ladehofstralle

1.
FuBweg in der Friedrich-Ebert-Stral’e und Robert-
Koch-Stralle

12.
Hubertusweg und Hans-StieRbergerstr., bisher nur
inoffizielle Wegeverbindung Uber Firmengelande

18
Verbindung zw. B304 (MUnchener Straf3e) und
Gorillaberg

14.

Spazierweg am sudlichen Ortsrand von Haar zur
Steigerung des Freizeitwertes durch Anbindung an
vorhande Wege zwischen Neukeferloh und Solalinden

Legende

() Gemeindegrenze
= gewlinschte neue FulRwegeverbindung

13
Verbindung zw. Haar Sud und Wasserburger Strale

o
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Karte 4c
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Vorschlage fur die Verbesserung bestehender FuRwegeverbindungen:

2 Ostlicher Gehweg durch Ottendichl ist deutlich zu schmal. Das Uberqueren der B471 ist
haufig aufgrund des Verkehrsaufkommens nicht mdglich oder lebensgefahrlich

4 Bestehender FuRweg muss teilweise durch Autos befahren werden (bei Gegenverkehr).

Wird im Sommer teilweise durch Besucher des Riemer Sees zugeparkt.

Zu breite Hecken daher zu schmal

Weg zw. Hans-Pinsel-Str. und Frobeniusweg ist bisher nur ein Trampelpfad.

Fehlende Absenkung des Bordsteins

Schmaler Gehweg, insbesondere durch hineinragende Hecken - schwer mit Kinderwagen

etc. befahrbar

9 Mehrere FuRwege in Haar sind zu schmal, da Hecken zu weit in den Gehweg ragen.

10  Schlechte Schneerdumung im Winter

12 Sddlich vom Bahnhof schmuddeliges Ambiente, gefahrlich anmutend

13  Autofahrer missachten Geschwindigkeitsbegrenzung (30 km/h bzw. 10 km/h)

14 Unsichere Querungssituation Uber die Wasserburger Landstral’e

15  Zu hohe Steigung im Gehwegverlauf

16 Gefahrliche Kreuzung, Ubergang Wasserburger Straf3e ist nicht sicher

17  Der Gehweg an der Wasserburger ist teilweise sehr kaputt und kénnte ausgebessert wer-
den.

18  Baustelle am Jagdfeldring und in der Waldluststralie

19  Ampelschaltung an der Kreuzung Leibstralle/ Wasserburger Stral3e ist fur FuRganger zu
kurz, daraus resultiert eine unsichere Querungssituation.

20 LeibstraRe als "Brennpunkt". Gemeinsamer Ful’- und Radweg in Leibstral3e nicht optimal.
Generell sind die vorhandenen Verkehrsinseln sehr sinnvoll und hilfreich, da die Leibstralle
stark befahren ist.

21 FulBwege in schlechtem Zustand, zu schmal oder von Autos zugeparkt, so dass die Ful3-
ganger immer wieder auf die Fahrbahn ausweichen

22 Durch parkende Autos keinen Uberblick Uber die Stralle, dadurch auch gefahrliche Que-
rungssituation

23  Gehweg zu schmal fur Rollator/ Kinderwagen etc.. Im Winter schwierige Nutzung durch
fehlende Schneerdumung.

24 Modglicherweise fehlende Querungshilfe

25 Fehlende Lichter daher sehr dunkel, v.a. auf der stidlichen Seite der Leibstralle

28  Nachtliche Nutzung des Gehwegs fuhlt sich unsicher an - trotz Beleuchtung

29  Gefahrliche StralRenlberquerung Rechnerstralle zur Brunnerstralle - Ampel v.a. fur Kinder
gewulnscht. Die Ampel an der Wasserburger Stral3e ist keine Alternative, weil dort viele
LKW auf die Vockestral3e links einbiegen - Gefahrensituation

30  Gefahrlich die Strale zu Gberqueren, da die meisten Autos die Wasserburger Stralde Uber
die Brunnerstralle umfahren und oft mehr als 50 km/h fahren. FuBwege in schlechtem Zu-
stand, zu schmal oder von Autos zugeparkt. Im Winter oft fehlende Schneeraumung.

31  Gehweg zu schmal fur Rollator/ Kinderwagen etc.. Im Winter schwierige Nutzung durch
fehlende Schneerdumung.

32  Gefahrliche Querungssituation, Bushaltestelle ortsausgangs Wasserburger Stral’e ohne
gesicherte Fullgangerquerung

35 Inder ganzen Gegend sind die Fullwege sehr schmal - sehr schlecht fir Kinderwagen etc.

36  Gerade in den Abendstunden wird dieser Bereich gern genutzt um einen kleinen Spazier-
gang zu machen. Leider fehlt etwas Beleuchtung und wenn es regnet sind die Wege kaum
noch nutzbar.

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen Seite 37



Gemeinde Haar — Integriertes Mobilitatskonzept

Neue Mobilitatskonzepte

Auswertung Online Beteiligung

Welches sharing-Angebot ware
in Haar winschenswert?

4 )

N .

@ONLINE-UMFRAGE

Innerhalb der Online-Umfrage erhielten die
Burger*innen die Moglichkeit lhre Meinung
bzgl. sharing-Angeboten zu auftern. Sharing-
Angebote bilden einen bedeutenden Be-
standteil von neuen Mobilitatskonzepten, die
darauf abzielen den privaten motorisierten
Individualverkehr zu reduzieren und effizien-
te, flexible Fortbewegungsformen zu ermogli-
chen. Durch die Forderung von alternativen

Bikesharing - Lastenrad

Bikesharing - Fahrrad

Carsharing - flexibel (Auto kann im
ganzen Geschaftsgebiet...

Carsharing - stationar (Auto wird
an einer festen Station gemietet)

Mobilitatsformen wird nicht nur ein wichtiger
Beitrag zum Klimaschutz geleistet, sondern
es ergeben sich auch hinsichtlich der Sied-
lungsentwicklung neue Madoglichkeiten wie
bspw. die Ausbildung von attraktiven Ful3-
gangerzonen oder moglicherweise die Auf-
gabe von Parkflachen zugunsten von Grun-
und Erholungsflachen.

100 -37'—|
100 (66 39 221

]
88 [ 76 46| 222

~ winschenswert
= nicht wiinschenswert

wirde ich wahrscheinlich
nutzen

Anzahl (absolut)

Abb. 4 Online Beteiligung: Bewertung von sharing-Angeboten (Bikesharing und Carsharing)

Das Diagramm in Abb. 4 zeigt, dass seitens
der Befragten alle sharing-Angebote Uber-
wiegend wunschenswert sind. Vor allem das
Angebot von flexiblen Carsharing-Angeboten,
d.h. das Auto kann in dem ganzen Ge-
schéaftsgebiet gemietet werden, wird von der
Mehrzahl der Befragten (108) als win-
schenswert eingestuft und 53 Befragte wur-
den dieses wahrscheinlich nutzen. Stationare
Carsharing-Angebote, d.h. das Auto kann an

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

einer festen Station gemietet werden, finden
die geringste Zustimmung (88) unter den
Teilnehmern, hier Iasst sich folglich auch die
hdchste Ablehnung verzeichnen.

Die Moglichkeit Fahrréader bzw. Lastenrader
auszuleihen stufen jeweils 100 Personen als
wilnschenswert ein, 39 Befragte wiurden
Leihrader und 37 Befragte Lasten-Leihrader
wahrscheinlich nutzen, was aufzeigt, dass
auch Bikesharing-Angebote auf grof3es Inte-
resse stof3en.
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Nachhaltiger Verkehr

Auswertung Online Beteiligung

Unter welchen Bedingungen
waéaren Sie bereit, Ihr Auto sel-
tener oder gar nicht mehr zu
nutzen?

4 )

J

@ONLINE-UMFRAGE

Die Thematik ,Nachhaltiger Verkehr* gewinnt
gerade im Kontext einer klimafreundlichen
Gemeindeentwicklung immer mehr an Be-
deutung.

So waren die Birger*innen innerhalb der
Online-Beteiligung gefragt, unter welchen
Bedingungen sie bereit waren, ihr Auto selte-
ner oder gar nicht mehr zu nutzen. Dabei
erhielten die Teilnehmer*innen die Mdglich-
keit die Fragestellung offen und ausfihrlich
zu beantworten.

Innerhalb der Auswertung wurden die Ant-
worten klassifiziert, so das sich eindeutige
Bedingungen ableiten lassen, wann eine re-
duzierte PKW-Nutzung oder sogar die Auf-
gabe der PKW-Nutzung stattfinden kann.

Die klassifizierte Auswertung ist folgender
Tabelle zu entnehmen.

Hier wird deutlich, dass der OPNV dreimal
unter den Top 5 Bedingungen vertreten ist.
So bildet ein effizienter und attraktiver OPNV
eine bedeutende Voraussetzung daflir, den
nachhaltigen Verkehr in der Gemeinde Haar
zukunftig zu starken. Demnach wird am hdu-
figsten gewlnscht, dass die S-Bahn im 10-
Minuten Takt fahrt bzw. generell eine bessere
Taktung aufweist. Auch werden bessere
Busanbindungen seitens der Befragten ge-
fordert. Dies beinhaltet vor allem eine haufi-
gere Taktung der Busverbindungen und wei-
tere Bedingungen wie z.B. eine Schnellbus-

PV Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

7 J

verbindung von Mulnchen nach Haar oder
einen innerortlichen Ringbus. So wird auch
gewunscht die Zuverlassigkeit des Schulbus-
ses zu erhdhen oder die Burgerbusverbin-
dung auszubauen.

Seitens der Befragten wird vor allem auch
gefordert, dass der OPNV zuverlassiger und
qualitativer sein sollte.

Weiterhin stellt auch das Angebot von rentab-
len und praktischen Carsharing und Bikesha-
ring Angeboten eine bedeutende Bedingung
dar, die Aufgabe oder geringfugigere Nut-
zung des eigenen PKW zu Uberdenken.
Mehrfach wurde bzgl. des Wunsches mehr
Bikesharing-Angebote bereitzustellen explizit
auch das Lastenfahrrad erwahnt.

Unter den Top 5 Bedingungen zur Férderung
des Nachhaltigen Verkehrs ist auch die Rea-
lisierung von Radschnellwegeverbindungen
zu vermerken. Viele Befragte aufern den
Wunsch nach einer effizienten Radschnell-
wegeverbindung nach Midnchen.

Die weiteren Bedingungen kdnnen der Tabel-
le entnommen werden.

Weitere einzelne Bedingungen
sowie Erlauterungen zu ,gene-
rell bessere S-Bahnanbindung®
und ,generell bessere Busan-
bindung“ sind dem Anhang zu
entnehmen
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Bedingung Ca.

Anzahl
...die S-Bahn im 10-Minuten-Takt fahrt, bzw. generell eine bessere | 133

Taktung hat
...generell bessere Busanbindung bestehen 47
...wenn vermehrt rentable und praktische Carsharing und Bikesha- | 42
ring (v.a. Lastenrad)-Angebote realisiert werden
...Radschnellwegeverbindungen v.a. nach Miinchen hergestellt | 35
werden
...der OPNV zuverldssiger und qualitativer ist 26
...wenn das Radwegenetz ausgebaut wird und der Zustand der beste- | 24
henden Radwege verbessert wird
...eine bessere (direkte) Busverbindung nach Trudering oder auch zur | 23
Messestadt West/ Ost besteht
...auch abends und am Wochenende bessere Busverbindungen beste- | 20
hen
...die S-Bahn auch am Wochenende und abends eine bessere Taktung | 14
hat und auch noch zu spater Stunde verkehrt
...generell eine bessere S-Bahnanbindung besteht 11
...die Querverbindungen bps. nach Feldkirchen, Heimstetten oder | 11
Putzbrunn verbessert bzw. hergestellt werden
...die Nahversorgungsstruktur erweitert wird (Kurze Wege) 10
...Bus- und S-Bahn fahrplanmaRig besser aufeinander abgestimmt sind
...eine bessere Anbindung von Gronsdorf Ortsmitte zur S-Bahn besteht | 8
und generell Gronsdorf Uber eine bessere Busanbindung verfugt
...sichere Abstellmdglichkeiten fur PKW nahe der S-Bahn (P+R)und | 7
sichere Fahrradabstellmdglichkeiten geschaffen werden
...die OPNV-Preise niedriger sind und generell ein besseres Preis- | 6
Leistungsverhaltnis besteht

...Haar Uber einen U-Bahn-Anschluss verflgt 5
...wenn die Busverbindungen zu den S-Bahnstationen verbessert wer- | 5
den (Zubringerbusse)

...die Sicherheit im Radverkehr erhéht wird 5
...der OPNV sicherer ist 4
...in Eglfing eine bessere Busanbindung hergestellt wird 4
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Leitziele

Welche Ziele sind IThnen
wichtig?

@ONLINE—UMFRAGE
9 BURGERWERKSTATT

Sowohl in der Burgerwerkstatt als auch in der
Online-Umfrage konnten die Birger*innen die
aus der fachlichen Bestandsanalyse (Starken
und Schwachen) entwickelten Leitziele be-
werten, kommentieren, weiterentwickeln und
erganzen.

Die Leitziele des Integrierten Mobilitatskon-
zeptes sollen im weiteren Verlauf durch Kon-
zepte und Mal3Bnahmen umgesetzt werden.
Die Verstandigung auf eine gemeinsame
Zielsetzung stellt einen ersten wichtigen Mei-
lenstein fir das Integrierte Mobilitatskonzept
dar.

4 ) f )

Auswertung Online Beteiligung

. X)

o
- i

P+R

Die zusatzlich vorgeschlagenen

Leitziele innerhalb der Online-

Beteiligung kdénnen dem Anhang

entnommen werden. Die zusatz-
lich vorgeschlagenen Leitziele innerhalb der
Blrgerwerkstatt sind in dem Ergebnisproto-
koll (Anhang 1) zu finden.
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Ich stimme

Auswertung Online Beteiligung

nicht zu Anmerkungen

# hangt von den Methoden ab, bitte keine Verkehrsbhehinderung

» geht nur bedingt (GroReinkauf fur Familie)

« muss das Kernziel des Projektes werden. Nicht die Umleitung
des Kfz-Verkehrs, sondern dessen Reduzierung!

# GroReinkauf geht auch ohne Auto

# das sind viele private Versorgungsfahrten

16

# “Shared Spaces” / dann aber mehr Parkméglichkeiten

» verkehrsberuhigte StraRen

[l 13 (1 2 | # dadurch entsteht Stau
+ notwendig z.B. in LadehofstralRe (Spielstrale nicht erkennbar)
W | 11 1 2 « dadurch entsteht Stau
Wi 14
W 15 KT)I 1 » wieder Thema Versorgungsfahrten
Uberwiegend hohe
Zustimmung, wenig Ableh-
Uberwiegend mittlere nung, ausgenommen Ziele 1,
Zustimmung 4, 7und 8
Vereinzelt Ablehnung
, N | | 1 | | |
1 Reduzierung des MIV (motorisierter 203 45 19 es T ich stimme zu
Individualverkehr) ‘ ‘ I ‘T—’
2 Verlagerung von MIV auf die Verkehrsmittel des ) wleh stiffimeichitsi
Umweltverbundes (FuR/Rad/OV), im Binnenverkehr 207 0 25 _
sowie im Ziel- und Quellverkehr ‘ ‘ I st mi |
mir egal
3 Schwerpunkt der Verlagerung: Alltagsverkehr, 218 54 91 —
Hauptverkehrszeiten Z =2 skeine Angabe
4 Verringern des hohen MIV-Anteils zwischen den ‘ ‘ I ‘
Ortsteilen und Haar zugunsten des Fahrradverkehrs 168
5 Vertragliche Abwicklung des verbleibenden Verkehrs ’
(sicher, gerauscharm) 236
6 Vermeidung von Durchgangsverkehr in ‘ ’
Wohnquartieren und Nahversorgungsbereichen (z.B. 233 Es
Bahnhofstral3e, LeibstralRe). :
7 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in ‘ [ ‘ l \
Wohnstra3en durch konsequente Anwendung 211 4 1w 19
geschwindigkeitsreduzierender Elemente ‘ ‘ I ‘ [‘ ‘
8 Stadtebauliche Integration der B 304 und : “ _
Reduzierung der Geschwindigkeit als 151 32
interkommunale Aufgabe ‘ ‘ I ‘ l I
9 Anreize fiir alternative Mobilitatsangebote setzen 232 i 29
10 Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch ‘ ‘ I ‘ l ‘
Verlagerung von Kfz-Verkehr auf den OV /Rad als 201 m kx| —
uberdrtliche Aufgabe | | | | | |
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Ay of
(A\ Siedlungsentwicklung | B2 o
- " - ‘ . - : ‘
v Ich stimme Ich stimme
. Anmerkungen
Zu nicht zu

1 Beibehalten der bisherigen Siedlungsentwicklung mit W 10 ® aber bitte ohne Nachverdichtung (s. Gronsdorf-Siedlung)

Schwerpunkt im 1-2 km-Radius um die S-Bahn

Verkehrsvermeidung durch kompaktes Fldchen- und ® keine Hochhauser (2x)

energiesparendes sowie standortangepasstes Bauen bei
2 weitreichender Nutzungsmischung (héhere Dichten bei W 9

Gewerbebau als bei Wohnungsbau / kompakte Bauweise mit

groBziigigen Grinfldchen in Neubauvierteln / weitgehende

Verdichtung an den S-Bahnhdfen sowie entlang der B304)

Dezentrale Verteilung des Einzelhandels in Wohngebieten / ® zentraler Ortskern zur Versorgung soll dennoch bleiben!
3 Vermeidung der Ansiedlung von groRflichigem Einzelhandel Wi b U4 i 19 & Supermarkt / hochwertiger Lebensmittelmarkt in der LeibstraRe

auf der ,griinen Wiese*
. Neubaugebiete mit besonderen Mobilititsdienstleistungen Wi 10 e aber bitte auch mit 2 Stellplatzen pro Haushalt

ausstatten o ] lieber Carsharing innerhalb von Wohnsiedlungen
5 Freihalten einer Trasse fiir die Stadtbahn Haar — Miinchen Nord L1 LA 1111 15

Uberwiegend mittlere
Zustimmung,
Relativ hohe Ablehnung der

Ziele 1,2 und 3

Geringe bis hohe

Zustimmung
Keine Ablehnung y

1 Beibehalten der bisherigen
Siedlungsentwicklung mit Schwerpunkt im 1-

Ich stimme zu

2 km-Radius um die S-Bahn 125
=Ich stimme nicht zu
2 Verkehrsvermeidung durch kompaktes
Flachen- und energiesparendes sowie Ist mir egal

standortangepasstes Bauen bei

weitreichender Nutzungsdurchmischung ) =keine Angabe
(hohere Dichten bei Gewerbebau als bei 183 2
.

Wohnungsbau, in Neubauvierteln kompakte
Bauweise mit groRzlgigen Grunflachen,
weitgehende Verdichtung an den S-

Bahnhofen sowie entlang der B 304) -

3 Dezentrale Verteilung des Einzelhandels in e

Wohngebieten/ Vermeidung der Ansiedlung
von groRflachigem Einzelhandel auf der
"grinen Wiese"

4 Neubaugebiete mit besonderen 199
Mobilitatsdienstleistungen ausstatten

5 Freihalten einer Trasse fir die Sadtbahn 190
Haar - Minchen Nord
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me

x Ich stim|

nicht zu Anmerkungen
P 11
® plus zusdtzliche Stellplatzmaoglichkeiten (Parkhaus S-Bahn;
L L 1 14 Parkplatz, Tiefgarage Korbflechterwiese)
® Gebiihr P+R
W 11165 | 1 ® Zeitfaktor Priifung
_ o )
® nur wenn es attraktive Alternativen gibt, sind Leute
WK LTIl 18 bereit umzusteigen

Uberwiegend mittlere
Zustimmung,
Relativ hohe Ablehnung der

@ Ziele 1 und 2
Uberwiegend mittlere
Zustimmung
Kaum Ablehnung

| ‘ ‘ ~Ich stimme zu
wlch stimme nicht zu

Ist mir egal

23

B

1 Reduzierung des ruhenden MIV 140

2 Optimierung des Parkraums sowie
Parkverhaltens mit dem Ziel einer -
effizienten Raumnutzung (z.B. 142
Mehrfachnutzung, Entgelterhebung)

3 Sorgfaltige Prafung vor Schaffung :
erganzender Angebote im ruhenden 198 21
Verkehr

4 Priorisierung: Bei Nutzungskonkurrenz in
Wohngebieten Stellplatze vorrangig fir
Anwohner, bei Nutzungskonkurrenz in 193
Geschaftsbereichen vorrangig fir Kunden :
schaffen bzw. zur Verfugung stellen

18

g
L
B

5 Anreize fur alternative Mobilitatsangebote
setzen ‘

|
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™, 4 " . ¥ e S M
_.=. : e L - r.. _ y i — _-__;‘f
V Ich stimme Ich stimme
K Anmerkungen
u nichtzu

I 15

# 10-Minuten-Takt sehr wichtig !1!

LHT LT L # besser 15-Minuten-Takt durchgangig als 10 Minuten-Takt
nm 24 morgens [ abends

» Optimierung Pinktlichkeit der Digitalisierung

L I g [ 20
[ A ] ® Anbindung Buslinie 193 an 5-Bahnhof Haar (2x)

W I 17
WL 17

» evtl. zusatzliche Verkehrshelastung
# zur Anbindung der Ortsteile

Jut i i s (m # bringt nur etwas bei dichtem Takt = Bedarf?

w

LT I LI 19 e vorallemaucham Wochenende
Wi 11

b 15

Mittlere bis hohe
Zustimmung
Sehr wenig Ablehnung

Uberwiegend hohe
Zustimmung

Kaum Ablehnung, ausge-
nommen Ziel 3

-

Ausweitung der Verkehrszeiten in der

Hauptverkehrszeit, Nebenverkehrszeit und

Schwachverkehrszeit

2 10-Minuten-Takt bei der S-Bahn - sowohl Haar als
auch Gronsdorf (kein Ruckschritt auf den 15-
Minuten-Takt akzeptabel: kein Giterverkehr auf
den Gleisen, wenn dies den 10-Minutentakt
gefahrden wiirde)

3 Ausbau und Starkung tangentialer Verbindungen

~Ich stimme zu

=Ich stimme nicht zu

Ist mir egal

wkeine Angabe

4 Verbesserung der Verkniipfung zwischen S-Bahn /
Bus

5 Bruchfreie Verkniipfung Stadt Minchen / Landkreis

6 Taktverstarkung auf stark frequentierten Linien

7 Einrichtung von Ortsverkehr mit Minibussen

8 Einrichtung von Nachtbussen

9 Sukzessiver barrierefreier Ausbau der
Bushaltestellen

10 Verbesserung des Verkniipfungspunkts Haar (S-
Bahn-Haltepunkt), u.a. Schaffung zusatzlicher
Bushaltestellenkapazitaten, Sanierung des
Bahnhofs incl. Unterfiihrung, Umbau
Bahnhofsvorplatz, Erweiterung
Fahrradabstellméglichkeiten, Erhéhung Sauberkeit
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V Ich stimme x Ich stimme
u nichtzu Anmerkungen
LT LT T LT |
21
BT 1M BT LM L] E—Ladestatiqnen im Bahnhofshereich
# zusdtzliche Uberdachungen der Abstellpltze nérdlicher
m 24 Bahnhofsbereich
L L7 Lt LT # Radautobahn RichtungRiem |2x)
1 24
gy 1) ® ohne flieRenden Verkehr
20 (21)
_ MMM I o neueselpgaes e s
W Wl BT BT 1
22
LB BT I LKT 20

Uberwiegend mittlere bis
hohe Zustimmung

@ Wenig Ablehnung,
ausgenommen Ziel 4

Sehr hohe Zustimmung
Keine Ablehnung

+Ich stimme zu

1 Steigerung des Radverkehrs-Anteils am ' 189 l 39 _
Gesamtverkehr " - Te— R — I —————
= Ich stimme nicht zu

b — - Ist mir egal
2 Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas 215 I 25 _ = keine Angabe

3 Weiterer barrierefreier Ausbau des
Radwegenetzes, fir den Alltags- und
Freizeitverkehr, Standards entsprechend
der Bedeutung im Netzzusammenhang

3
&
*\

4 Beider Beseitigung von Netzlicken und g e "
Engpassen Vorrang der Belange des 164 - 26 _
Radverkehrs vor dem ruhenden Verkehr .
und —wenn unvermeidlich — auch vor dem
flieBenden Verkehr

5 Verbesserung der sonstigen Infrastruktur
far den Radverkehr (Abstellanlagen)

6 Direkte, umwegarme Anbindung der
Ortsteile an den Hauptort und die S-
Bahnhofe

7 Gute ErschlieBung neuer Baugebiete und
Infrastruktureinrichtungen wie z.B. L
Schulzentrum Gronsdorf mit Radwegen | | |
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Mittlere Zustimmung

x Ich stimme

nicht zu

Auswertung Online Beteiligung

Anmerkungen

e Uberprifung der Gehwege in ,Alt-Haar” (GartenstraRe,
Stadlerstralle, Brunnerstrafle)

# Verldngerung der Griinphasen fur FuBganger
» konfliktfreie Schaltung

» FuBgidngerampel nahe der Bushalte Max-Isserlin-StraRe (2x)

Uberwiegend mittlere bis
hohe Zustimmung

Wenig Ablehnung,
ausgenommen Ziel 4 und 6

1 Weiterer barrierefreier Ausbau des
FuBwegenetzes, Standards entsprechend
der Bedeutung im Netzzusammenhang

2 Barrierefreiheit, Nutzbarkeit und

Menschen in allen Lebenslagen

3 Verbesserung der Infrastruktur far den
FuBverkehr, insbesondere in den Wohn-
gebieten und Nahversorgungsbereichen
(Gehwegbreiten, Oberflachenbelage,
Querungsmaoglichkeiten, Banke etc.)

4 Beider Beseitigung von Netzlicken und
Engpassen Vorrang der Belange der
—wenn unvermeidlich — auch vor dem
flieBenden Verkehr

5 Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten
an B 304

6 Prafung einer FuBgangerampel an der
Vockestrale/Rechnerstralle

Zuganglichkeit des offentlichen Raums far

' I 29
— ]

FuBRganger vor dem ruhenden Verkehr und

wlch stimme nicht zu
Ist mir egal

om
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Anmerkungen

zu nichtzu

o Ludwig-Moser-StraBe Ubergang Buslinie 192 / 243

& ggf. mit (kostenpflichtiger) E-Bike Ladestation
o MIV-Parkpldtze reduzieren, Rad-Plitze erhdhen va. Sid

* ganz wichtig !
16 # dringend notwendig !
o Attraktivitat durch E-Ladestationen optimieren

12
® kein weiterer Ausbau
» gebihrenpflichtiges Parken, kein zusatzlicher Verkehr durch
13 || 1
AuBenraumbewohner um Haar
12 |1l 2
12

Uberwiegend mittlere
Zustimmung

Wenig Ablehnung,
ausgenommen Ziel 2

Uberwiegend mittlere @
Zustimmung
Vereinzelt Ablehnung

| | |

1 Verbesserung der Verknipfung der 208 4
verschiedenen Verkehrstrager (komfortabler — - Ich stimme zu
Umstieg) =|ch stimme nicht zu
2 Verl Park + Ride-Verkehr auf 112 - o
‘erlagerung von Park + Ride-Verkehr al 112 52 _ s
Bike + Ride keine Angabe
3 Verbesserung der Kapazitat und Qualitat der
Fahrradabstellanlagen in Gronsdorf 109 I HE

4 Optimierung der Radverbindungen zu den -
B+R-Anlagen | 157 I 54

5 Sorgfaltige Prufung vor Schaffung weiterer
Park + Ride-Kapazitaten in Haar und
Gronsdorf mit Blick auf zusatzliche 198 .ﬂ!
Belastungen des ortlichen Stralennetzes
sowie konkurrierender Nutzungen

6 Flachenkonzentration beiPark + Ride- ‘ 176 . 30 _

Anlagen (Parkhaus, Parkdeck)

7 Schaffung verkehrssystemubergreifender
Informationsangebote (z.B. Verfugbarkeit 7 l 47 _
von Mietfahrrad, Sharing-Auto an Bus- und | | ]_ —[—I—]
S-Bahn-Haltestellen sowie Parkplatzen)
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-— -
i I -
V Ich stimme Ich stimme Anmerkungen
zu nicht zu g
Wi e Carsharing-Angebot mit E-Ladestationen kombinieren
21 e E-Autos als Carsharing
Wi 11 # cinheitliches Tankkartensystem bei E-Ladestationen

Wil il 18
Wi 15

@ bei E-Bikes teilw. schwierig, da Ladekabel leicht gestohlen
Wd i 17 werden kinnen (abnehmbar)
® E-Ladestationen im Gewerbegebiet

Geringe bis hohe
Zustimmung
Wenig Ablehnung

@

Uberwiegend hohe
Zustimmung
Keine Ablehnung

1 Ausweitung von Carsharing im 5 o ! }
Gemeindegebiet Ich stimme zu

wlch stimme nicht zu
Ist mir egal

; . S » keine Angabe
2 Forderung von sonstigen Sharing- 149 . 56 ;
Angeboten

3 Raumliche Bindelung von neuen

Mobilitatsangeboten =

4 Erstellung von Mobilitatskonzepten fiir S
alle neuen Baugebiete 210

o [0 I
I16

5 Forderung attraktiver Angebote fir ~

Arbeitnehmer in Haar (Betriebliche 1 ‘I«;;

Mobilitatskonzepte, Jobtickets etc.)

6 Aufbau einer bedarfsgerechten 171 . 48 —
Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge
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Haben wir etwas vergessen?

-

Was ich sonst noch sagen
will?

Auswertung Online Beteiligung

e y
Zum Abschluss bestand in beiden Beteili-
gungsformaten die Maoglichkeit personliche
Wilnsche, Anregungen und Kritikpunkte zu
erganzen. Diese wurden durch die Fachpla-
nerinnen verschiedenen Themenbereichen

zugeordnet und sind den nachfolgenden Ta-
bellen zu entnehmen.

... Durchgangsverkehr MIV/ Verkehrsbelastung

@ BURGERWERKSTATT

@ ONLINE-UMFRAGE

Schleichverkehr durch Waldluststralie +
Ludwig-van-Beethoven-Stralle bekamp-
fen

Schleichweg Ludwig-van-Beethoven-
Stralde standig Stau!l!
Ludwig-van-Beethoven-Stralie: Redu-
zierung des Schleichverkehr durch bau-
liche Malnahmen — 30 auf die Stralle
malen, eindeutige Beschilderung
Wohnstralen vom Durchgangsverkehr
reduzieren, z.B. WaldluststralRe
Schleichwege Rechnerstralte/ Brun-
nerstalle einschranken

Verhinderung Durchgangsverkehr
Rechnerstralle: Einbahnstrale Richtung
Osten gehend oder Spielstralle
Autobahnring Miinchen Sid-West ist er-
forderlich, um den Verkehr A99 Ost zu
entzerren

Mehr Strallen — mehr Verkehr: Auto-
bahnparallele wirde neue Probleme
schaffen statt zu 16sen

AUTOS RAUS AUS HAAR! —
UMGEHUNGSSTRAREN

Allgemeine Reduzierung des Durchgang-
verkehrs.

Durchgangsverkehr muss verschlechtert
werden, sodass zuklnftig die Durchfahrt
durch Haar gemieden wird.

Warum wehrt sich Haar nicht gegen den
Verkehr, der aus den anderen umliegen-
den Gemeinden erzeugt wird z.B. durch
Tempolimits, Kontrollen, Durchfahrtsbe-
schrankungen etc.? Nicht erwlinschte
Querverbindungen fur den umliegenden
Pendelverkehr mussen unattraktiver ge-
macht werden!
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... Geschwindigkeit MIV

@ BURGERWERKSTATT

@ONLINE—UMFRAGE

Tempo 30: Leibstralle Bahn — B 471
Uberbreite StraRe Ludwig- van-
Beethoven Stralle mit geschwindig-
keitsdampfenden Elementen versehen
30 km/h-Zonen in verkehrsberuhigte
Zonen umwidmen insb. in Wohngebie-
ten

Tempo 30: Schneiderhofstralle
Tempo 30 Zonen: Geschwindigkeitskon-
trollen

Geschwindigkeitskontrollen Bahnhof-
stralle

Tempokontrollen Vockestrale — viele
Personen-Unfalle!

B 304 Tempo 50 max. 2-spurige Rich-
tung

B 304 Tempo 50 inkl. Kontrolle (fest)
StralRen verschmalern bzw. als Park-
platz ausweisen — Reduktion der Ge-
schwindigkeit

Tempo 30 in Richard-Reitzner-Allee kla-
rer machen: Beschilderung, bauliche
Barrieren, kein Tempo 50 in Leibstra-
Re/Kreisel

Kreisverkehr in der Leibstralle muss
baulich verandert werden, viele Fahr-
zeuge befahren die rote Markierung in
hohem Tempo

Mehr Kontrollen der Geschwindigkeit am
Bahnhofsplatz, insbesondere Busse
sind oft zu schnell!

1 Nicht nur Busse !

Geschwindigkeiten kontrollieren, Park-
verhalten kontrollieren, Geschwindigkei-
ten durch bauliche Malinahmen reduzie-
ren, MVV-Busfahrer auf Geschwindig-
keitseinhaltung hinweisen.

In den Hauptwohngebieten des Jagdfeld-
rings das Tempo auf 30 zu drosseln, hier
wird nur noch durchgerast.

... Zustand Verkehrswege

@ BURGERWERKSTATT

@ONLINE-UMFRAGE

Fluch von Radwegen den Schnee rau-
men

Schneerdumen auch auf Radwegen an
B 304

Im Winter: erst FuBwege raumen, dann
Strallen

PV Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen Seite 51




Gemeinde Haar — Integriertes Mobilitatskonzept

Auswertung Online Beteiligung

... Infrastruktur Radwege

@ BURGERWERKSTATT

@ONLINE—UMFRAGE

Radwege auf Stralen farblich (rot) mar-
kieren

Radschnellwege: Nord/Sud u. Ost/West,
Brucke uber die B 471
Fahrradabstellplatze 6fter von "Schrott-
radern" befreien, um Platz fir regulare
Nutzung zu schaffen
Radwegenetz-Liicken schlielen insbe-
sondere Leibstralle
Fahrbahnmarkierung fur alle Fahrrad-
wege, die Verkehrsstrallen kreuzen
Radwegeverbesserung bei Bahnunter-
fuhrungen

Direkter, gut ausgebauter Radweg zum
Riemer Park

Radstander an der Nordseite vom
Bahnhof sind super! Trotzdem parken
viele auf der Wiese...

Endlich genug Radplatze an der S-
Bahn! © Jetzt brauchten wir noch aus-
reichend Radschnellwege

DIREKTER AUSGEBAUTER RADWEG
NACH GRASBRUNN DORF

Mehr Fahrradkontrollen - sehr oft ver-
kehrswidriges Verhalten besonders
nach Schulschluss

Generell sollte mehr flr Radfahrer getan
werden, Radwege und bessere Ubergan-
ge.

Intensive Abstimmung mit den umliegen-
den Gemeinden zu Fahrrad-
Schnellwegen

Haar als Fahrradgemeinde mit breiten
und sicheren Radwegen.

Umwidmung von kombinierten Rad +
FuRwegen in "FuBRwege frei fir Rad"
stoppen und in der Ortverbindung Haar -
Grondsdorf riickgéngig machen, die Ge-
meinde spart gerne Raumkosten im Win-
ter aber das ist fur einen fahrradfreundli-
chen Ort kontraproduktiv.

Bitte nicht die Kinder im neuen Verkehrs-
konzept vergessen!

Und einfach mal Gber den Tellerrand
schauen, warum funktioniert in der Turkei
ein Dolmus, in Mexiko ein Collectivo und
warum soll das nicht auch in Haar funkti-
onieren?

Bei FuBRwegen und Radwegen auch flr
ausreichende Beleuchtung sorgen, gera-
de in den Wintermonaten sehr wichtig!
Auch wenn mit Licht gefahren wird, wer-
den Fulganger und Radfahrer gern
Ubersehen.

Cool waren Radrouten durch Haar, die
besonders gesichert sind.
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... Infrastruktur FuBwege

@ BURGERWERKSTATT

@ ONLINE-UMFRAGE

Wartezeit an der Ampel Bahnhofstralle
(St.-Konrad-Strafde zu Alte Schule) fir
Fuldganger extrem lang! Sollte sofort auf
grin gehen

FuRganger-Ampel in der Bahnhofstralte
verbessern — schneller schalten
,Grunphase” Fultgangerampel Leibstra-
3e — Ludwig-van-Beethoven-Stralde in
sudlicher Richtung zu kurz!
FuBgangerampel Ubergang Vockestra-
Re bei Rechnerstralie

1 evtl. mit Signalwirkung, beleuchteter
FuRgangertbergang

Zebrastreifen Bahnhofsvorplatz Std
Zebrastreifen am Ubergang Bahnhof
Sudseite waren sinnvoll

T

FulRwege im Musikerviertel verbreitern
fur Krankenwagen + Rollstuhlfahrer

Die Ignoranz von Autofahrern und Politi-
kern ist ungebrochen hoch. Ihr konntet so
leicht was machen fir FuRganger aber
macht es einfach nicht!

Wo sind die Zebrastreifen hin? Die geho-
ren an jeden Ubergang in 30er Zonen, an
jeden Kreisverkehr! Es traut sich doch
keiner mehr zu Ful’ auf die Stral3e und
das seht ihr jeden Tag. Im Ubrigen hab
ich das bei der ersten Wahl ich glaube
vor etwa 8 Jahren schon mal an der
Haustlr gesagt und es hat sich nichts
verandert. Gar nichts!

... Ruhender Verkehr

@ BURGERWERKSTATT

@ ONLINE-UMFRAGE

Parkraum parzellieren, strategisch
ausweisen — Freirdume erhalten
Parkgeblhr entsprechend der ortstibli-
chen Miete flir Wohnraum anheben
Kurzere Parkzeiten Leibstrae 45 Minu-
ten

Haufig wird in Kurven geparkt — ver-
schlechterte Sicht & dadurch Sicherheit
Parkverbot fur LKW B 304 Richtung Os-
ten — Verdunkelung des FulRweges —
Angstraum

Béackerei Dimig/Metzgerei Liebold é
Parksituation: STEHEN AUF DEM
GEHWEG

Zwang zu Pkw-Stellplatz auf Grundstuick
aufgeben — stattdessen Carsharing in

Nachbarschaften

Auflerdem mussen Parkplatze abge-
schafft werden, Behinderten-Parkplatze
geschaffen, alle Wege zu den Schulen flr
FuRganger und Radfahrer gesichert wer-
den.

PV Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen

Seite 53




Gemeinde Haar — Integriertes Mobilitatskonzept

Auswertung Online Beteiligung

... Ausbau OPNV

@ BURGERWERKSTATT

@ ONLINE-UMFRAGE

Busse 242/243 im 10/20 Minuten-Takt
Durchgehender, gut getakteter OPNV
(gerne auch als Tram-Erweiterung von
St. Veit bis Haar) entlang der B 304 (ak-
tuell S-Bahn + Bus oder Bus/Bus — un-
attraktiv)

Busverbindung Ostring: um 2200 Uhr
fahrt nur 1 Bus (schlecht bei Veranstal-
tungen im Ort) — 20 Minuten-Takt wie
zur StieBberger sinnvoll
Expressbusverbindung entlang B 471
Sid, z.B. bis Brunnthal (Gewerbegebiet:
IKEA, etc.)/Phoenixbad

P&R aus Haar raus und mit kurzgetakte-
ten Bussen mit S-Bahn verbinden

P&R kostenpflichtig

Ungebrochene Busverbindung Wasser-
burger Landstr. zum S-Bahnhof Haar
(Verlangerung der Linie 193 z. B.), damit
ein alter Mensch ohne Auto oder Fahrrad
auch zum Zentrum am Bahnhof kommen
kann.

... Neue Mobilitatskonzepte

@ BURGERWERKSTATT

@ ONLINE-UMERAGE

Ausbau fur Elektromobilitat finde ich au-
Rerordentlich wichtig. Der Schritt weg
vom Verbrenner kann nur durch bereitge-
stellte Infrastruktur erfolgen.

Tiefgaragen fir E-Autos vorbereiten.

Wir wirden gern ein E-Auto kaufen aber
in unserer Garage (Dianastr.) gib es kei-
ne Stromdose, um so ein Auto zu laden.
Gerne wirde ich mir schon seit zwei Jah-
ren ein Elektro Auto zulegen. Da die Ei-
gentimergemeinschaft der Wohnanlage
aber einer elektrischen Ausstattung mei-
nes Parkplatzes in der Tiefgarage nicht
erlaubt wird, habe ich bisher davon abge-
sehen.

Haar autofreier halten. Mehr Anreize bie-
ten, dass es attraktiver wird, den Ort zu
Fuly, per Rad oder evtl. mit E-
Kleinbussen zu erkunden bzw. zu nutzen.
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... Verkehrssituation

@ BURGERWERKSTATT ‘ @ ONLINE-UMFRAGE
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... SuV Entwicklung

@ BURGERWERKSTATT @ ONLINE-UMFRAGE

»  Bereich ,Versorgungszentrum Nord” «  Bitte schafft im Ortskern wieder ein Le-
LeibstralRe/Bahnhofstral’e/Konradstralle bensmittelgeschaft, was man mit dem
Ziel: ENTSPANNTES EINKAUFSER- Radl gut erreichen kann. Lange Wege mit
LEBNIS FUR DIE GANZE FAMILIE; so- dem Auto flr Einkaufe konnten so er-
zialer Treffpunkt/Austausch Vorschlag: spart bleiben. Danke fur diese gut ausge-
KOMBINATION AUS 1) arbeiteten Fragen.
FUSSGANGERZONE IN DIESEM BE- *  Meiner Meinung nach darf Haar erst wei-
REICH 2) AN- ter wachsen, wenn es seine Hausaufga-
SIEDLUNG E-BIKE RIKSCHAS als um- ben bzgl. Verkehrsbelastung gemacht
weltfreundliche Alternative fur Einkaufe hat. Einen weiteren Fehler, wie den Ju-
oder Besuche gendstilpark und die Monsterschule am
3) Breit gefacherter kleiner (!) Einzel- Jagdfeldring darf nicht noch einmal pas-
handel statt noch einem Backer sieren. Einen Schulcampus in Gronsdorf
4) Begrinung + Banke statt Stau und darf nicht umgesetzt werden, solange der
parkende Autos Verkehr nicht gut und fur alle akzeptabel

+  Planung: vom FuRganger zum Auto — gelost ist.
FulRganger/Radl sollten Prioritat haben Eine Nordtangente I6st nicht das Ver-

* LeibstralRe lebendiger machen — Ful3- kehrsproblem!
gangerzone oder Einbahnstralle Ich mdchte dringlich auf Kapazitaten wir
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LeibstralRe autofrei! — FuRgangerzone
= Aushangeschild der Gemeinde

Prof. Jan Gehl verweisen, der von groRen
Stadten, wie z.B. London, New York oder
Kopenhagen beauftragt wurde und grof3-
artiges geleistet hat.

Es ist an dieser Stelle ratsam, jemanden
neutralen zu holen.

Bitte denken Sie ernsthaft Giber den even-
tuell geplanten Bau der Verbindungsstra-
Re Rappenweg-Schwablhofstralle nach.
Diese wurde massiv die Lebensqualitat
aller betroffenen Anwohner stéren.

Haar hat zu lange gewartet um mobil zu
werden. Verlagerung des Durchgangver-
kehrs zu spat / gar nicht begonnen. Ge-
samtkonzept Jugendstilpark und Verkehr
sollte vorher fertig sein, nicht erst wenn
der Bau fast fertig ist. Anbindung zwi-
schen den Gemeindeteilen fehlt teilweise
komplett. Anbindung an Riem ist nicht
gegeben, auller Uber den Feldweg oder
ohne Radweg in der Gronsdorfer Str.

Es wird Zuviel gebaut in Haar. Seit Jah-
ren am Bahnhof und nun die Leibstrasse
dazu ohne das auf die Anwohner geach-
tet wird.

VIt. Kbnnte man die Parkplatze, die es
dort gibt und eingeschrankt vorhanden
sind wenigstens fur die Anwohner sper-
ren, so dass die Biros, die dort arbeiten,
diesen nicht belagern

Keine Zufahrt ins neue Wohngebiet Ju-
gendstilpark/ Anstalt Uber die Leibstralle,
die eh Uberlastet ist.

Es ist Zeit zu handeln!

Der Mensch ist ein Individuum, deshalb
ist der Individualverkehr so beliebt.

Die Zeit ist schnelllebig, dem kann man
nur individuell nachkommen.

Flexible und zeitnahe Mobilitat geht nur
individuell, egal ob Fahrrad oder Kfz.
AuRerdem macht Auto- und Motorradfah-
ren immer noch Spal3.

Leider gibt es "Krafte", die uns gerade
den Spal} verderben.

Und das ist schade!

Es gibt durchaus konkrete Vorschlage mit
dem MIV, die man realisieren kann.

Da muss die gewinntrachtige Nachver-
dichtung auch mal zuriickstehen.

Ja, die Nachbargemeinden in die Pla-
nung einzubeziehen. Zum Beispiel fragt
sich, warum bei dem neuen Wohngebiet
am Bahnhof Gronsdorf nur eine Anwoh-
nerstral’e gebaut wurde - insbesondere
da der Schulcampus noch hinzukommt
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@ BURGERWERKSTATT

@ ONLINE-UMFRAGE

Habe ich bisher nicht verstanden: Wa-
rum neue GS am Jagdfeld, wenn Bevdl-
kerungswachstum auf der anderen
Bahnseite geplant/kinftig?

Vermehrt gewerbliche Fahrzeuge als
Werbetrager im 6ffentlichen Raum

Viel zu positiv dargestellt heute! Be-
komme jeden Tag Stau mit

Die Fragen sind so gestellt, dass sie nur
mit ,ja” beantwortet werden kénnen

Bei der Formulierung der Fragen kann
man NUR zustimmen L

T gut
Reine Suggestivfragen

1. Ihre Ziele sind viel zu allgemein formu-
liert und erlauben jeder politischen Partei
das raus zu lesen, was man rauslesen
mdchte

2. Die Befragungssystematik entspricht
nicht neutralen Marktforschungs-
Standards und ist in wesentlichen Teilen
suggestiv => die Absicht Zustimmung fur
eigene Vorstellungen zu bekommen do-
miniert.

Beispiele:

(a) Warum zeigen Sie nur ein Bild des
neuen Fahrradstanders am Bahnhof
Nordseite, warum zeigen Sie nicht die Si-
tuation auf der Sudseite? Selbst wenn
Verbesserungen geplant sein sollten

(b) warum zeigen Sie nicht ein Bild des
taglichen Verkehrschaos auf der
LeibstraRe?

Ihre Initiative ist grundsatzlich zu begri-
Ren, entbehrt aus statistischer und markt-
forscherischer Sicht aber leider jeder Re-
prasentativitat und Verwertbarkeit. Eine
grolRe vergebene Chance. Ich bin ent-
tauscht von der fehlenden Professionali-
tat!

Bitte Fahrlehrer mit in die Verkehrspla-
nung integrieren.

Die Fragestellung ist fir altere Personen
auf zu hohem Niveau. Die Wortwahl bitte
einfacher gestalten, nicht jeder verfigt
Uber ein Abitur.

Die Umfrage ist Ubers Handy nicht so gut
zu bearbeiten, deshalb nur eingeschrank-
te Beantwortung.

Grundsatzlich ist diese Untersuchung
sehr zu begrufRen.

Unabhangige Fachleute mit groRem Wis-
sen kdnnen das Bewusstsein der Ent-
scheidungstrager im positiven Sinn be-
einflussen und die Sorgen und Anwohner
realer machen. Wichtig sollte sein, mog-
lichst die Gesamtheit der Entscheidungs-
trager zu mobilisieren.

Super das sich die Gemeinde Gedanken
dariber macht. Vielleicht hatte das schon
etwas eher passieren kénnen - aber gro-
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Res Lob das dieses Thema aufgegriffen
wurde und man sich Gedanken macht.
Es wirde mich wirklich wahnsinnig freu-
en, wenn nach dieser Umfrage auch nur
eine Kleinigkeit mehr umgesetzt werden
wirde als nach der letzten Umfrageaktion

Fir eine positive Gemeindeentwicklung
und mit der Aussichtung auf Férderung
der Infrastruktur und des Verkehrsflus-
ses. Es gibt so viele "Baustellen" in Haar
. man denke nur an die Bauzeit am
Bahnhof ... hier war offensichtlich nur der
nordliche Teil der Sanierung mit den Zu-
wegen absolut vorrangig ... in jeder Be-
ziehung ... der sudliche Teil bekam den
Busparkplatz ...
Gutes Gelingen!
Trotz meiner vielen Kritikpunkte lebe ich
gerne in Haar.
Es ist schén in Haar zu wohnen.....
Baustellen in Haar zeitversetzt planen,
Schoén, dass der Blrger befragt wird
Tolle Gemeinde!
An die Kollegen vom Ordnungsamt / Poli-
zei .... derzeit auffallig 21-23 Uhr Jagd-
feldcenter und 19-21 Uhr Boni, vermehr-
ter Drogenkonsum und Handel.
Ich personlich als Anwohner der Wasser-
burger Strafde flihle mich von der Politik
und der Polizei im Stich gelassen. Ich bin
vielleicht die einzige, die dies aulert,
aber wie mir geht es mehreren meiner
Nachbarn
Die Sauberkeit in der Gemeinde lasst zu
wunschen ubrig. Der Muall an den Ein-
kaufzentren, Aldi, Edeka und Lidl ist eine
Zumutung. Die Hundetuten liegen im
Wald verstreut.
...die Gronsdorfer-Burger sind nur ein
kleiner Teil von Haar, aber sie sollten mit
ihren gewichtigen Anliegen nicht verges-
sen werden. Jeder Unfall aufgrund "nicht
realisierter" Verbesserungen ist einer zu
viel, vielen Dank!
Die eigene Mobilitat im Ort hangt stark
von Faktoren ab, die die Gemeinde nicht
beeinflussen kann (Wetter, Kinder, Zeit,
)
Gegen die B304 wird es wohl auch fir
euch schwer - aber viel Gllck :)
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Wer hat alles mitgemacht?

Burgerwerkstatt
80-100
Teilnehmer
*innen

Online-Umfrage
432
Teilnehmer

*innen

4% A%\

@ONLINE—UMFRAGE

Die folgende Abbildung zeigt die Geschlechterverteilung der Teilnehmenden. Es haben nahezu
gleich viele weibliche und mannliche Personen bei der Online-Umfrage mitgemacht.

Inter/Divers

2

Abb. 5 Online-Umfrage: Geschlechterverteilung der Teilnehmen

Die folgende Abbildung 5 zeigt die Altersverteilung der Befragten. An der Umfrage haben vor allem
Biarger*innen, die zwischen 35 und 55 Jahre alt sind teilgenommen, hier ist ein deutlicher Peak zu
verzeichnen. Die Altersgruppen der 25-34-jahrigen und der 55-64-jahrigen sind etwas geringflgi-
ger vertreten. Es haben nur sehr wenige Jugendliche zwischen 18-24 Jahre und Senioren tber 65
Jahre an der Online-Umfrage teilgenommen. (vgl. Abb. 6)
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keine Angabe W_ 175

65 und 3lter
55-64
45-54 [T s
35-44
25-34

18-24

100 150 200
Anzahl (absolut)

Abb. 6 Online-Umfrage: Altersverteilung der Teilnehmenden

Mehr als die Halfte der Befragten besitzt ein Kraftfahrzeug sowie ein Fahrrad. Immerhin 33 Perso-
nen geben an eine Carsharing-Mitgliedschaft zu besitzen und 34 Teilnehmende besitzen ein E-
Bike/ Pedelec. Nur sehr wenige Befragte geben an ein Lastenfahrrad oder ein E-Auto zu besitzen.
(vgl. Abb. 7)

Carsharing-Mitgliedschaft s 33

E-Bike, Pedelec |l 3

=

Lastenfahrrad W 8

Fahrrad . 235

E-Auto 0 6

Kraftfahrzeug (PKW, LKW efc.) |Imes 240

0 50 100 150 200 250 300
Anzahl (absolut)

Abb. 7 Online-Umfrage: Besitz von Verkehrsmitteln
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ANHANG
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Tagesordnung Burgerwerkstatt

zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

am Mittwoch, den 20. Marz 2019

18.00 |Begriuf3ung

Frau Gabriele Muller,
1. Burgermeisterin der Gemeinde
Haar

Planungsverband Munchen (PV)

Ergebnisse der
18.10 Bestandsanalyse und Ziele

)

Frau Birgit Kastrup (PV)

Herr Robert Ulzho6fer
(Planungsgesellschaft Stadt
Land Verkehr)

Ihre Bewertung

ab ca. |e Ist-Zustand und

19.15 |e Ziele, die erreicht werden
sollen

Burgerinnen und Burger

Schritte

Gemeinsame Auswertung und
20.30 |Ausblick auf die nachsten ‘

Frau Birgit Kastrup (PV)
Frau Susanne Bauer (PV)

ca.
20.45

Ende der Veranstaltung
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Ergebnisprotokoll Blrgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitdtskonzept Haar 20.03.2019

18:00 Uhr | BegrifRung und Tagesordnung

Zu Beginn der Veranstaltung begrufdte Frau Burgermeisterin Gabriele Muller alle Anwesenden
und erlauterte den Anlass flr die Beauftragung eines Integrierten Mobilitatskonzeptes. Vor dem
Hintergrund zunehmender Einwohner- und Arbeitsplatzzahlen solle ein integriertes Mobilitats-
konzept aufzeigen, wie die steigenden Anforderungen an die Mobilitat ortsvertraglich und nach-
haltig kinftig in der Gemeinde Haar bertcksichtigt werden kdénnen. Dabei gehe es vor allem
auch um Uberlegungen, wie die Mobilitat in Haar zukiinftig aussehen soll. Ein integriertes Mobi-
litatskonzept umfasse alle Verkehrsarten: FuRganger und Radfahrer, den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr und den Autoverkehr.

Im Anschluss daran erlauterte Frau Bauer (PV) die Tagesordnung und somit den Ablauf der
Burgerwerkstatt.

Damit alle anwesenden Biirgerinnen und Blrger Uber den bisherigen Stand der Bearbeitung
informiert sind beginnt die Veranstaltung mit der Vorstellung der Ergebnisse der fachlichen Be-
standsaufnahme und der daraus abgeleiteten Zielvorstellungen durch Frau Kastrup (PV) und
Herrn Ulzhofer (PSLV).

18:10 Uhr | Ergebnisse der Bestandsanalyse

® Vortrag Frau Kastrup / Herr Ulzhofer

&

Die Ergebnisse der fachlichen Bestandsanalyse (Starken und Schwachen) und die daraus ab-
geleiteten Ziele fur das Mobilitatskonzept umfassen folgende Themenbereiche:

¢ Mobilitatskennziffern

o MIV —flieRender Verkehr

e Siedlungsentwicklung und Prognosenulifall
e MIV —ruhender Verkehr

e OPNV — Nahverkehrsplan

e Radverkehr

e Fulverkehr

e Multimodale Verknupfung

¢ Neue Mobilitatsangebote

Alle im Vortrag gezeigten Folien sind als pdf-Datei dem Protokoll beigefugt.

Zu diesem Vortrag gab es keine Verstandnis- oder Ruckfragen durch die anwesenden Burge-
rinnen und Blrger.
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Ergebnisprotokoll Blrgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitdtskonzept Haar 20.03.2019

ab ca.

19:10 Uhr Ihre Bewertung

Im Anschluss an die Vorstellung der Ergebnisse der fachlichen Bestandsauf-
‘ nahme hatten die Birgerinnen und Burger an zahlreichen Stellwanden die
Gelegenheit,

e den Ist-Zustand in der Gemeinde Haar aus ihrer
eigenen Perspektive zu bewerten und

e die bisher erarbeiteten Ziele zu bewerten und zu
erganzen.

Erstes Stimmungsbild der Burgerinnen und Burger tber ihre derzeitige Verkehrssituation

Wie zufrieden sind Sie generell mit der Verkehrssituation in Haar?

Kleben Sie den Punkt an die entsprechende Stelle

icht zufrieden

Sehr zufrieden
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar 20.03.2019

Ergebnisse: Konfliktpunkten verschiedener Verkehrstrager

Insgesamt wurden zahlreiche Konfliktsituationen von Seiten der anwesenden Blrgerinnen und
Burger hervorgebracht. Diese sind raumlich heterogen und flachendeckend verteilt, allerdings
mit eindeutiger Schwerpunktsetzung im Bereich der Hauptverkehrsachsen der B 304, B 471
sowie der Leibstralle.

Sie sind nach Ansicht der anwesenden Bulrgerinnen und Burger zum einen der derzeitigen Ver-
kehrssituation geschuldet, zum anderen auch durch zu hohe Geschwindigkeiten hervorgerufen.
Parkende Autos an Einmindungen verschlechtern die Sichtverhaltnisse, Kreisverkehre werden
oft nicht ausreichend wahrgenommen und Ampelschaltungen nicht ausreichend aufeinander
abgestimmt. Bei Letzterem kommt es daher des Ofteren zu Riickstaubildung sowie zu langen
Wartezeiten fur FulRganger und Radfahrer.

Viele B Burgerinnen und Burger forderten sowohl mehr Tempokontrollen als auch eine Redu-
zierung der Geschwindigkeiten von beispielsweise Tempo 50 auf Tempo 30 in der Leibstralle.
Auch Schleichverkehre der B304 und B 471 standen verstarkt im Fokus der Konflikte zwischen
MIV und Anwohnern.

Die Eintrage auf der Karte und die AuRerungen zu den verschiedenen Bereichen sind in den
folgenden Abbildungen dargestellt.
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

Mobilitatskonzept Haar

Ergebnisse der 1.
Burgerwerkstatt am
20.03.2019 in Haar

Konfliktsituationen verschiedener

Verkehrstrager

GO O 06

Radweg oft im schlechten Zustand

+ Trasse fur Radschnellweg nach
Riem!!

a) Ottendichl; fehlende Abbiegespur
in die Andreas-Kasperbauer-
Strale

b) Riickstau bis Haar durch Abbieger &

und parkende KFZ in Ottendichl
(— Kreisverkehr nach Salmdorf)
c) WeiRenfeldstrale von Parsdorf
kommend nach Haar/Ottendichl
(Linksabbiegung problematisch)
Ottendichl; Kreisverkehr
Ottendichler StraRe/VockestralRe
Querung B 471 fiir Radfahrer an
Ortseingang
Unfallschwerpunkt Ampel
Vockestrale/Leibstralle
Stau auf der Vockestralle

Ortsbussel!

A 99 Nord Ausfahrt Stau wegen
Verkehrsmenge — Ebersberg
Kreuzung B 471 & B 304 — Zufahrt
zur Autobahn wird durch
Jugendstilpark von Ottendichl
kommend sicher starker

\ 4 frequentiertkénnen aber nur ca. 3

N~ XS Autos links abbiegen!!!

4 @ a) Fubgangeriibergang VockestraRe
(Hohe Freizeitheim) — evil. mit
Signalwirkung starken

b) Entschleunigung der Vockestrale
o Vermeidung von Mautvermeider
e Sicherung des Schulweges
* Tempo
Warum kein qm:ﬁo@i der
Vockestrale?

® a) Tempo9-
BrunnerstralRe/StadlerstralRe

| b) Schieichverkehr Brunnerstraie -

B 471 = Ausweichsverkehr v A wmavo@-w%%miamﬁ

fir A 99, Mautflichter % ©) Brunnerstrale; Glascontalner-
Stellplatz zu klein

(®) Stadlerstralie/B 304
Sichtverhaltnisse

@ Schleichverkehr Waldluststralle +

®

© e

Schleichverkehr an
P&R-Parkplatzen

OV-Verbindung «»
Parsdorf, Aschheim

Ludwig-van-Beethoven-Strake
* WaldluststralRe; zu hohe
Geschwindigkeit, ._.033@_
Kontrollen erforderlich
* Poller vor Waldluststrae 50, Antrag
wurde eingereicht wegen
Gehwegfahrer (z.B. Lieferdienste!)
®  Ludwig-van-Beethoven-Stralte —
Defreggerstralle zu hohe
Geschwindigkeiten! Gefahr fiir
FuBganger
Sichtverhaltnisse Nebenstrale der
Ludwig-van-Beethoven-Stralte
a) An der B 304 zu schmaler Radweg,
FuRgangerwege zu breit
b) Parkplatzsituation entlang B 304;
Dauerparker speziell Lkw
WaldluststraRe/Leibstrale!!
¢) LeibstraRe/B 304:
FuBgangeriiberga Radfahrer —
kommt nicht in einem Rutsch riber,
FuBgéanger missen lange stehen!
Werden nass!

Bus Haar Bahnhof —
Trudering Bahnhof

Parken in schmalen
WohnstralRen zu nah an
Grundstiickszufahrten +

® 06

o i O
Konfiit REZ/FUBGSnST LeibstraRe/Wasserburger Stralle —

an Hauptverkehrszeiten sehr langer
Riickstau in der LeibstralRe
(Ausfahrt Tiefgarage nicht moglich

Unter-Haar: lange schmale

Strale einseitiges Parken Leibstrale
und schnelles Fahren Beamtenwohnungsverein!),
Gartenhofsiedlung
V\ /A N \\'lﬂ w— Konflikisituationen verschiedener
(e f Verkehrstriager
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

Mobilitatskonzept Haar

Ergebnisse der 1.
Blrgerwerkstatt am
20.03.2019 in Haar

Konfliktsituationen verschiedener
Verkehrstrager

a) Sichtverhaltnisse Parkbuchten
Leibstralle
b)Querparken Leibstrale gefahrdet
Radfahrer
) Warum kein Tempo 30 in der
gesamten Leibstrale?
eUberlastung
St.-Konrad-StraRe/Leibstrale
*Bring-/Holverkehr Grundschule
Ausreichende Radwege in der
LeibstralRe
VHS-Besucher
Friedrich-Ebert-StralRe Parkchaos
e Kreisel Leibstralle Unterfiihrung
wird von Kfz ignoriert
oL eibstrale; Uberlastung —
Vorschlag: Einbahnstrale
*Warum LeibstralRe nicht Einbahn?
Verlangerung zur Bahnhofstralle
Bahnunterfiihrung LeibstralRe
Radfahrer X FuRganger

®

Schleichverkehr an
P&R-Parkplatzen

\ -

OV-Verbindung «»
Parsdorf, Aschheim

OO OOO6

B 471 = Ausweichsverkehr|
flir A 99, Mautfliichter

Bus Haar Bahnhof —
Trudering Bahnhof

©000 00

Parken in schmalen

Wohnstra3en zu nah an
Grundstiickszufahrten +
Einmindungen

B 304/Leibstrale/
B 471/Jagdfeldring (2x)
Konfiikt Kiz/FuRganger

Unter-Haar: lange schmale

Strale einseitiges Parken
und schnelles Fahren

¥ N =2

OO © ® © 00

Kreisverkehr Leibstrae wird nicht
wahrgenommen

o direkte Querung > 30 km/h

* Fulganger Vorrang genommen
® kein Blinker gesetzt
Beschilderung schlecht einsehbar,
insbesondere 30er-Zonenschild
Radweg Richard-Reitzner-Allee

endet am Kreisel
Parkplatz Annelies-Kupper-Allee

Konflikt mit Radverkehr

Hohe Geschwindigkeiten am
Sportpark

Unterfihrung Bahnhof Haar muss
besser werden

Zebrastreifen am Bahnhof Haar Sid

® Schleichverkehr BahnhofstraRe/aus
Eglfing (GE)
* Mehr Geschwindigkeitskontrollen in
der Bahnhofstraie!!
* BahnhofstralRe keine
EinbahnstralRe!
P&R-Station Haar/Siid wird von
Miinchnern genutzt
Ladehofstrale; nicht erkennbar als
Spielstrale
Hoglweg Bahnunterfiihrung; Konflikt
Fahrrad/FuBweg!!
Kirchplatz leider keine
FuBgéngerzone
Parksituation Metzger/Backer sehr
problematisch
4 Zebrastreifen/Parkplatze
Zu wenige Parkplatze Lidl-Markt
und gefahrliche Ausfahrt
¢ Hohe Abbiegegeschwindigkeit,
fehlende Markierung fiir Radwege +
FuBganger!
Katharina-Eberhard-Strale;
Begegnungsverkehr schwierig,
Schwerverkehr
Keferloher StralRe X Gronsdorfer
StralRe X Lorenz-Huber-Stralle
Sichtverhaltnisse Ost — Sid
Gronsdorfer Stralle zu Zeiten des
Wertstoffhofes hohe Belastung und
enge Verhaltnisse durch parkende
Autos
Peter-Henlein-Stralle zu sehr mit
Lkw belastet! Wildes Parken!
Peter-Henlein-Stralle/Gronsdorfer
Strale Spiegel
Tempo 30 vorverlegen
Geh-Fahr-Weg mit ,weien®
Parkzonen und Findlingssteinen
Konfliktsituationen verschiedener
Verkehrstrager
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar 20.03.2019

Ergebnisse: Anregungen zu FuBwegeverbindungen

Die Ergebnisse der Anregungen zu FuRwegeverbindungen weisen raumlich punktuelle Vor-
schlage auf.

Der Anteil der Vorschlage fir die Verbesserung bestehender Wege Uberwiegt dabei deutlich
den Anteil des Ausbaus von neuen FuBwegen. Auffallig sind hierbei besonders die geballten
Anregungen an der unteren Leibstral3e.

Haufige Kritikpunkte waren allgemein fehlende oder nicht ausreichend gesicherte FulRganger-
Ubergange, die seitens der Blrgerinnen und Blrger bereits als Gefahrenquelle eingestuft wer-
den. Es wird zudem an die Ausbaufahigkeit spezifischer Fullwege hingewiesen, die durch feh-
lende Beleuchtung, zu schmale Gehwege sowie mangelnde Barrierefreiheit negativ auffallen.
Auch die Ampelschaltung sollte zu Gunsten der Fuldganger optimiert werden.

Die Eintrage auf der Karte und die AuBerungen zu den verschiedenen Bereichen sind in der
folgenden Abbildung dargestellt.
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

Mobilitatskonzept Haar

Ergebnisse der 1.
Burgerwerkstatt am
20.03.2019 in Haar

Vorschlage fiir die Verbesserung

bestehender und die Anlage von neuen

Legende
©) Zugang zum Riemer Park
Allgemein: ) mmgm_.:
FuBRgénger/Fahrradampeln @ Ubergang Sportpark/Strale ohne
VOR Autoampel auf griin FuRweg

schalten O+® zusatziiche Fubwege

®+@ fehlende Beleuchtung

‘ i o & , - \ @) befestigter Weg, auch im Winter
\ ey Y e : nutzbar
z . ‘ oA ® a Ubergang zwischen der Ampel
L2y Krankenhaus und der
Max-lIsserlin-Stralle
b) wird die Ampel von Autos aktiviert,
bleibt die FuRgangerampel
trotzdem rot
¢) Radweg zu nah an der B 471, sehr
eng
@ Im Winter kein Gehweg vorhanden -
Schneemassen
FuBgénger auf Strale
@+® schmale FuRwege/Stralen —
verkehrsberuhigte StralRe
(@) Schleichweg, iiberhohte
Geschwindigkeit, unibersichtlich,
Gefahr bei Querung
@  a)FuRgangeriiberweg vor Kreisel
durch deutliche Markierungen
sichen
b) FuRgangeriiberweg (idealerweise
mit Ampelanlage)
LeibstralRe/Kreuzungsbereich
Gartenstralle
c) ordentliche Trennung von FuB- und
Radwegen
d) mehr Uberquerungsméglichkeiten
bei der Leibstrale, z.B.
Zebrastreifen
e) Verlangerung der Griinphase,
konfliktfreie Schaltung, nicht
versetzt (bei griin hinten, fahrt
vorne noch die B 304)

@ zu hohe Geschwindigkeit der Autos -

7 P Tempo {0
= O Zu kurze Grilnphase bei
Ampeliibergang B 304 Richtung

Siiden am Hochhaus (2x)

@+@ Barierefreineit

@ Als FuBgénger fuhlt man sich hier
y nicht ganz sicher! — alte
Menschen vs. Auto

S s gewiinschte neue
Gehwegeverbindungen
Verbesserung bestehender
Gehwegeverbindungen
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar 20.03.2019

Ergebnisse Anregungen zu Radwegeverbindungen

Bei der Infrastruktur von Radwegen wurden von den Burgerinnen und Blrger einige neue Ver-
bindungen gewtinscht.

Diese beziehen sich insbesondere auf die Anbindung der umliegenden Ortschaften Gronsdorf,
Salmdorf und Ottendichl mit dem Zentrum Haars sowie einen verbesserten Zustand des Rad-
schnellwegs nach Riem zur U-Bahn Haltestelle ,Arcaden®.

Des Weiteren wurde darauf hingewiesen, dass bestehende Radwege plotzlich enden und es
anschlielend zu gefahrlichen Situationen beispielweise an Unterfihrungen kommen kann.
Auch wurde der allgemeine Verkehrsraum als zu eng fur alle Verkehrsteilnehmer beurteilt, so-
dass Radfahrer haufig auf den Gehweg ausweichen missen oder der bestehende Radweg zu
schmal gehalten wird. Dadurch kommt es immer wieder zu Konfliktsituationen sowohl mit Fuf3-
gangern als auch mit Autofahrern.

Die Eintrage auf der Karte und die AuBerungen zu den verschiedenen Bereichen sind in der
folgenden Abbildung dargestellt.
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

Mobilitatskonzept Haar

Ergebnisse der 1.
Burgerwerkstatt am
20.03.2019 in Haar

Vorschlage fiir die Verbesserung o,

bestehender und die Anlage von neuen \0. ST
Radwegeverbindungen < SN
¥ =)=

i cull ===

Zugang zum Park verbessem
Anbindung Salmdorf - De-Gasperi =
Bogen

gewiinschte neue
Radwegeverbindungen Ottendichl
FuRgéangerbriicke B 304 auch fiir
Radfahrer freigeben 3
Kein Radweg! + dann muss StraRe [}
zum Radweg Uberquert werden
Richtung Gronsdorf
gewinschte neue
Radwegeverbindungen
fehlender Radweg an beiden
Setten + Parkbuchten — Gefahr
durch Enge der Stralle +
Schwerverkehr

Ubergang von Ortsverbindung
Richtung See schwierig,
‘Einordnung' als Radfahrer
schwierig

6]

e 6 ©

@0 6 6 6606

®

®© 06

* Feldweg Eglfing - Salmdorf sehr
holprig £

*RADWERG (kein Kieselweg) von
Egffing nach Riem — ARCADEN
U-BAHN Anbindung
Querung B 471 Ende Haar Nord ist
kritisch um auf Radweg Richtung
Feldkirchen zu kommen
Radweg zu nah an der B 471, sehr
eng
Barriere B 471 auf
Ost-West-Verbindung

* Nur Matsch! Vielleicht teeren?

* HAAR - VATERSTETTEN wem
gehort die Schotterstralle? - Bitte
Teerbelag
breiterer/2-spuriger Radweg B 471
(ost) — Uberholen/Anbindung an
Radweg auRerhalb Haar
Radanbindung Grasbrunn
Geschwindigkeitskontrolle
BrunnerstralRe - Stadlerstralle
Fahrrad-Spur fiir die Leibstralle
Grofes Problem: FuRganger +
Radfahrer teilen sich gleichen
Verkehrsraum

* Radweg an der Leibstrale Sud
(vom Lindenplatz bis zur B 304)

o dem schlieRe ich mich an (2x) ©
beidseitig!

Radlstander vor der Biicherei
Waldluststralle ab B 304: Weg zu
Kirche + Schwimmbad, wichtig fir
Kinder

Kirchstrae: sehr unfalltrachtig +
hoher Schillerverkehr

Radfahren auf der Gronsdorfer
Strale ist zeitweise gefahrlich. Zu
viel MIV, Parker, zu eng —
Radfahrer weichen auf Gehweg
aus

*Radweg entlang B 304 zu schmall
Uberholen/Konflikt mit FuRganger,
gilt fir Stid/Nord

o Winterdienst auf Radwegen entlang
der B 304
Unterfihrung nach Trudering fir
Radfahrer lebensgefahrlich!
Radweg hort piétzlich auf —
Querung zur S-Bahn ohne Gefahr
nicht maglich

——gewiinschte neue

Radwegeverbindungen
Verbesserung bestehender

Radwegeverbindungen
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar 20.03.2019

Bewertung der Leitziele

Auch die aus der fachlichen Bestandsanalyse (Starken und Schwachen) entwickelten Leitziele
wurden durch die Birgerinnen und Blrger an Stellwanden bewertet.

Das Ergebnis der Bewertung und die Anregungen zu diesen Leitzielen sind in den folgenden
Abbildungen enthalten.
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

Zielvorstellungen des Integrierten Mobilitatskonzeptes zum MIV-flieRender Verkehr
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Zielvorstellungen des Integrierten Mobilitdtskonzeptes zur Siedlungsentwicklung

Ergebnisprotokoll Blrgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitdtskonzept Haar
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

Zielvorstellungen des Integrierten Mobilitatskonzeptes zum MIV-ruhender Verkehr
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilittskonzept Haar

Zielvorstellungen des Integrierten Mobilitatskonzeptes zum OPNV
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilittskonzept Haar

Zielvorstellungen des Integrierten Mobilitdtskonzeptes zum Radverkehr
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Zielvorstellungen des Integrierten Mobilitadtskonzeptes zum Fu3gangerverkehr

Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilittskonzept Haar
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

Zielvorstellungen des Integrierten Mobilitdtskonzeptes zur Multimodalen Verknupfung
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar

Zielvorstellungen des Integrierten Mobilitdtskonzeptes zu Neuen Mobilitadtsangeboten
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20.03.2019

Haar abzugeben.

ion in

tere AuBerungen zur verkehrlichen Situat

Zusatzlich zu den konkreten Fragestellungen bestand an dieser Stellwand die Méglichkeit

Ergebnisprotokoll Blrgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitdtskonzept Haar
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Ergebnisprotokoll Blrgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitdtskonzept Haar
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Ergebnisprotokoll Biirgerbeteiligung zum Integrierten Mobilitatskonzept Haar 20.03.2019

ca. 20:45 | Ende der Veranstaltung

Zum Abschluss der Veranstaltung wurde auf die Online- Umfrage zum Mobilitatskonzept ver-
wiesen. Hier besteht zusatzlich zur Burgerwerkstatt die Moglichkeit sich im Zeitraum vom 21.03.
bis zum 12. 04. 2019 zur Verkehrssituation in Haar zu gul3ern.

& Weiteres Vorgehen und Termine:

Die Auswertung der ersten Blrgerbeteiligung (Burgerwerkstatt und Online-
‘ Beteiligung) erfolgt gemeinsam nach Beendigung der Online- Umfrage.

— Nach der 3. Sitzung des Lenkungskreises am 27.06.2019 werden die Ergebnisse
auf der Internetseite der Gemeinde Haar veroéffentlicht.

Die Ergebnisse der ersten Blrgerbeteiligung (Burgerwerkstatt und Online-Beteiligung) flieRen in
die Arbeit am Mobilitatskonzept ein.

Eine zweite Burgerbeteiligung ist fir den Oktober 2019 vorgesehen und wird zur Konzeption
und den Malinahmen erfolgen. Die Bearbeitung des Integrierten Mobilitdtskonzeptes soll Ende
2019 abgeschlossen sein.

PV, Minchen
den 15. Mai 2018
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Anhang 2: Auflistung der Begrindung der Zufriedenheit mit der
Verkehrssituation (zusammengefasst)

unzufrieden bis neutral:

Ca. Anzahl Begrindung

67 Verkehrssituation auf der Leibstral3e

Schwierige Parkplatzsituation

Hohes Verkehrsaufkommen durch Durchgangsverkehr (wird haufig als Abklrzung genutzt)
Firmenpark Nord ist allein durch Leibstral3e zu erreichen

Keine Radwege

Schlechter Zustand der Gehwege

49 Verkehrsbelastung allgemein

Starke Verkehrsbelastung vor allem an Knotenpunkten
Autoverkehr dominiert in Haar

Ampelphasen sind stauférdernd

Gerade bei Stau auf A99 droht Haar starke Verkehrsbelastung

47 OPNV

Schlechte Busanbindung z.B. zur Messestadt Ost oder nach Trudering (durchgangige
Verbindungen fehlen)

Unzuverlassige S-Bahn (Stérungen/ Ausfalle)

S-Bahn Taktung ist zu gering

S-Bahn und Bus sind nicht aufeinander abgestimmt

43 Verkehrsbelastung und Stau auf den BundesstralRen
Belastung der BundesstraRen durch Ausweichverkehr bei Stau auf A 99
Stau zu Hauptverkehrszeiten (Berufsverkehr)

Nachts oft zu hohe Geschwindigkeiten auf Bundesstralien

Belastung durch LKW-Verkehr

34 Parkplatzsituation

Zu wenige (6ffentliche) Parkmdglichkeiten
Fahrradabstellplatze fehlen

Ruhender Verkehr blockiert haufig Geh- und Radwege

Zu wenig Uberwachung des ruhenden Verkehrs
Langzeitparken von LKW- oder Werbeanhangern nimmt zu

29 Durchgangs- und Schleichverkehr

Generell viel Durchgangsverkehr durch Stau-Ausweicher (A99)
Durchgangsverkehr nicht nur auf den Bundesstral3en, sondern auch auf anderen
innerdrtlichen Strallen

Pendler nach Miinchen nutzen Schleichwege durch Haar

Schleichverkehr durch Wohngebiete

28 Hohe Geschwindigkeiten

Oftmals zu hohe Geschwindigkeiten v.a. in Tempo 30 Zonen und in Spielstral’en
Zu wenige Geschwindigkeitskontrollen

Nachtliches Rasen auf Bundesstralie



27 Unsichere Verkehrssituation fir Radfahrer und Ful3ganger
Fehlende Querungen oder gefahrliche Querungssituationen z.B. bei Bundesstralien
Schnelle Ampelschaltungen z.B. B 304

Geh- und Radwege werden durch parkende Autos blockiert = hierdurch wird auch die
Barrierefreiheit eingeschrankt

26 Fehlende und mangelhafte Radwegeverbindungen

Fehlende Radwegeverbindungen (z.B. Leibstrale) - Radfahrer fahren auf Gehwegen >
Gefahrenpotenziale fir FulRganger

Radschnellwegeverbindungen werden gewunscht

Zustand der Radwege ist oft mangelhaft (z.B. Belag, Breite oder auch die Ubergénge bei
Kreuzungen)

13 Baustellen

Viele Baustellen in Haar

Baustellen wirken sich auf die schwierige Parkplatzsituation aus

Vor allem Bahnhofsumbau ist chaotisch

Barrierefreiheit wird wahrend den Umbaumafnahmen nicht gewahrleistet

13 Belastung durch LKW

Starke Verkehrsbelastung durch LKW

LKW-Ausweichverkehr bei Stau auf A99 nimmt stetig zu

Teils hohe Geschwindigkeiten der LKK - unsichere Verkehrssituation

12 Larm- und Geruchsbelastung

Generell Larm und Abgasbelastung durch zu hohes Verkehrsaufkommen
Laustarke der PKW auf Bundesstrafien teils enorm hoch (néchtliche Raser)
Larmbelastung durch die Autobahn

Larmbelastung durch Bahntrasse

12 Verkehrssituation BahnhofstraRe und Bahnhofplatz
Viel Durchgangsverkehr in der Bahnhofstralte

Starkes Verkehrsaufkommen

Undbersichtliche Verkehrssituation vor dem Bahnhof
Gefahrenpotenzial fir Fultganger und Radfahrer

Zu hohe Geschwindigkeit der Fahrzeuge (Tempo 10)

8 Verkehrssituation am Jagdfeldring
Starke Belastung durch Hol- und Bringverkehr (Schule)
Uberlastung zu StoRzeiten (morgens und mittags)
Gefahrliche Situation flir Schiler

4 Alternative Mobilitatsangebote
MVG e-Radstationen fehlen

Zu wenig Elektro-Ladeplatze

Kein Carsharing-Angebot



neutral bis zufrieden:

Ca. Anzahl Begrindung

25 Verkehrssituation auf der Leibstral3e

Schwierige Parkplatzsituation

Hohes Verkehrsaufkommen durch Durchgangsverkehr (wird haufig als Abklrzung genutzt)
Keine Radwege

19 OPNV

Direkte Busverbindung nach Minchen fehlt und bessere Anbindungen nach Trudering und
Messestadt Ost

Unzuverlassige S-Bahn (Stérungen/ Ausfalle)

S-Bahn Taktung erhéhen

Abends bessere Anbindung

12 Fehlende und mangelhafte Radwegeverbindungen

Fehlende Radwegeverbindungen (z.B. LeibstralRe) - Radfahrer fahren auf Gehwegen ->
Gefahrenpotenziale fir FuRganger

Zustand der Radwege ist oft mangelhaft (z.B. Belag, Breite oder auch die Ubergéange bei
Kreuzungen)

11 Unsichere Verkehrssituation fuir Radfahrer und Fu3génger
Fehlende Querungen oder gefahrliche Querungssituationen z.B. bei Bundesstralien
Schnelle Ampelschaltungen z.B. B 304

Geh- und Radwege werden durch parkende Autos blockiert > hierdurch wird auch die
Barrierefreiheit eingeschrankt

Schmale FuRwegeverbindungen = Barrierefreiheit nicht gegeben

10 Verkehrsbelastung und Stau auf den BundesstralRen
Belastung der BundesstraRen durch Ausweichverkehr bei Stau auf A 99
Stau zu Hauptverkehrszeiten (Berufsverkehr)

Belastung durch LKW-Verkehr

9 Verkehrsbelastung allgemein
Generell Zunahme des Verkehrsaufkommens
Zunahme des Verkehrs aufgrund des Zuzugs Jugendstilpark

8 Hohe Geschwindigkeiten
Oftmals zu hohe Geschwindigkeiten v.a. in Tempo 30 Zonen und in Spielstral3en
Zu wenige Geschwindigkeitskontrollen

5 Parkplatzsituation

Zu wenige (6ffentliche) Parkmadglichkeiten

Fahrradabstellplatze fehlen

Ruhender Verkehr blockiert haufig Geh- und Radwege

Zu wenig Uberwachung des ruhenden Verkehrs - Falschparker

4 Belastung durch LKW
Starke Verkehrsbelastung durch LKW
LKW-Ausweichverkehr bei Stau auf A99 nimmt stetig zu

4 Verkehrssituation am Jagdfeldring
Starke Belastung durch Hol- und Bringverkehr (Schule)
Uberlastung zu StoRzeiten (morgens und mittags)
Gefahrliche Situation fur Schiler



4 Durchgangs- und Schleichverkehr

Generell viel Durchgangsverkehr durch Stau-Ausweicher (A99)
Durchgangsverkehr nicht nur auf den Bundesstralien, sondern auch auf anderen
innerdrtlichen Stralen

Schleichverkehr durch Wohngebiete

2 Larm- und Geruchsbelastung
Beeintrachtigung der Lebensqualitat durch Larmentwicklung (A9 und B 304)
Hohe Abgasbelastung durch LKW auf der Vockestralie

1 Baustellen
Viele Baustellen momentan

1 Verkehrssituation BahnhofstraRe und Bahnhofplatz
Schwierige Situation am Bahnhof

1 Alternative Mobilitatsangebote
MVG-E-Radstationen fehlen

Positive Beurteilung

o Radwege sind prinzipiell gut (7)

o Haar bietet grundsatzlich gute Verkehrsanbindungen in alle Richtungen, auch nach
Minchen (2 Bundesstralen und A 99) (5)

Méoglichkeiten S-Bahn und Bus nutzen zu kénnen (6)

10-Minutentakt der S-Bahn ist positiv (5)

Gute Busverbindung (3)

Positives Nutzungserlebnis aulRerhalb der Hauptverkehrszeiten (2)
Parkplatze sind ausreichend vorhanden (2)

Grolere StralRen sind gut ausgebaut

Nicht zu viele Einbahnstral’ensysteme

Nachverdichtung ist in Haar vorbildlich

Derzeit besteht eine gute Situation bzgl. des Individualverkehrs

Tempo 60 entlang der Bundesstral3e ist positiv

Abkurzungen bzw. Wege fur FulRganger bzw. Radfahrer auf altem Bahngleis
Bereitstellung der MVG-Rader ist positiv




Anhang 3: Auflistung der Beschreibung der einzelnen Konflikt-
Hotspots (zusammengefasst, gegliedert nach Themen)

1. Ottendichl Andreas-Kasperbauer-Stral3e/ B 471

Allgemein:
° Gefahrliche Kreuzung

MIV:

° Ausfahrt auf die Feldkirchner Strafle von Salmdorf aus teilweise unmaoglich > fehlende
Abbiegespur

Ebenso schwierig von Haar kommen links in Richtung Salmdorf abzubiegen

Lange Wartezeiten fur Abbiegeverkehr

Kreisverkehr oder Ampel als mogliche Lésungen

Firma Bayer hat eigene Abbiegespur?

Schlechter Verkehrsfluss und Stau

Rad- und FulRverkehr:

. Holperstellen im Rad- und Fullwegebereich

. Gefahrliche Situation fir Radfahrer - Autofahrer achten nicht auf Radfahrer
. FuRganger haben keine Mdglichkeit den Bereich zu queren

2. Ottendichl: Weissenfelder Str./ B 471

Allgemein:
. Hohes Verkehrsaufkommen und Stau
o Hohe Larmbelastung

MIV:

. Durchgangsverkehr durch Umgehungsstralie entlasten

. Spiegel im Einmindungsbereich Weillenfelder StraRe/ Feldkirchner Stralle

. Einmindung von Weillenfeld kommend in B 471 in stdliche Richtung sehr schwierig
. Viel LKW Verkehr durch Ausweichroute A 99

o Teils zu hohe Geschwindigkeiten unubersichtliche Kreuzung Weillenfelder StralRe/

Feldkirchner Strale

Ruhender Verkehr:

. Parkplatznot

. Parkende Autos im Kreuzungsbereich WeilRenfelder Stral3e/ Feldkirchner Stralle
. Ruckstau durch parkende Autos auf Fahrbahn

Rad- und FulRverkehr

. Rechtsseitige FuRweg ist extrem schmal

° Kein eigener Radweg auf B 471 in Ottendichl gesamt > Fahren auf Strale oder
Fahren auf FuRweg zu gefahrlich

o Unsichere Querungssituation der B 471



MIV:

VockestralRe/ Vaterstettener Stralde

Abbiegen auf B 471 von Vaterstettener Strale aus oft schwierig, v.a. Linksabbieger
Auf diesem Teilstlick Tempo 50 beibehalten

Vom Kindergarten bis zur Ortsgrenze Tempo 30

Kreisverkehr als mogliche Lésung

Salmdorf

Viel Schwerlastverkehr durch Ortsdurchfahrt
Einsehbarkeit in den Fahrbahnverlauf unglinstig
Tempo 30 wird nicht eingehalten

Ruhender Verkehr:

Rad-

MIV:

Parkende Fahrzeuge in uneinsichtiger Kurve

und FulRverkehr:
Unubersichtliche Strallenquerung, insbesondere von Norden kommend

Gronsdorf: Peter-Wolfram-Stral3e

Enge StralRe - Durchfahrt selbst fir 2 PKW nicht moglich
Abgesenkter Gehweg wird von Autos Uberfahren

Hohe Geschwindigkeiten

Verkehrsbelastung durch LKW - Larmbelastung

Oft Ruckstau Richtung Salmdorf

Ruhender Verkehr:

Parkende Autos auf dem Gehweg im Bereich der Kurve - Verkehrshindernis, was
nicht frih genug erkannt werden kann

Durch parkende Autos wird Gehweg eingeengt > kein Platz fur Rollstuhifahrer und
Kinderwagen

FuRR- und Radverkehr:

Fehlender Radweg > Gefahrenpotenzial fir Radfahrer
FUr Radfahrer Bordstein bei StralReneinmindung entfernen
Umfahrung der Ortsmitte fur Radfahrer sollte Gberprift werden



6. Gronsdorf: Lorenz-Huber-Stralie

Allgemein:
. Einfahrt ist sehr untbersichtlich, v.a. fur Radfahrer
o Zu eng fur zweispurigen Verkehr plus Radfahrer und Ful3ganger

MIV:
. Schleichweg von Gronsdorf nach Haar
. Zu enge Stralde fur hohes Verkehrsaufkommen

Rad- und FulRverkehr:

o Einmundung des Fahrradweges in die Lorenz-Huber Stralde ist unubersichtlich
gestaltet

° Stralde ist zu schmal, Gefahr fur Fuliganger und Radfahrer

° Es fehlt ein beidseitiger Ful3- und Radweg

7. Haar: Lorenz-Huber-Stral3e

Allgemein:
. UnUbersichtliche Stelle

MIV:
o VerbindungsstralRe nach Eglfing wirde Althaar deutlich entlasten
o Rickstau von wartenden Autofahrern vor dem Wertstoffhof

Rad- und FuRverkehr:

. Radweg hoért vor der schwierigen Unterfihrung auf

o Gefahrliche Situation von Radfahrern, da diese von Autofahrern in geringem Abstand
Uberholt werden

8. Haar: Gronsdorfer StralRe/ Keferloher Stral3e

Allgemein:
. Hohes und breites Buschwerk behindert die Sicht beim Linksabbiegen in die
Gronsdorfer Stral3e aus der Keferloher Stral3e von Bauerngronsdorf kommend

MIV:
o Hohe Geschwindigkeit
o Autos fahren haufig zu schnell, wenn sie bergab fahren

9. Haar: B 304/ Keferloher Stral3e

o Neue Abbiegespur fur Blumenstrale und danach erst Abbiegespur fur Keferloher
StraRe > wird nicht wahrgenommen - Fahrer ordnen sich direkt rechts ein und
fahren teilweise stur weiter bis zur nachsten Ampel, um dort abzubiegen

° Einmindung in Keferloher Stralle ist stadteinwarts und stadtauswarts schlecht gelost

. Viele Lastwagen biegen von B 304 in die Blumenstralte ab - Gefahrenpotenzial fur
Radfahrer und FulRganger

o Rickstau



Rad- und FulRverkehr:

° Gefahrliche Abbiegesituation fir Radfahrer

o Gefahrliche Situation durch LKW-Verkehr

. Ampelschaltung fur Fulganger ist nicht auf beiden Seiten synchron

10. Haar: B 304/ Ludwig-Moser-Stral3e

Allgemein:
. Wasser lauft nicht ab

MIV:
. Lange Wartezeiten an der Ampel
° Tempo 50 auf B 304 ware angebracht

Ful3- und Radverkehr
° Ampelschaltung ist zu kurz, v.a. auch fir FulRganger mit kérperlicher Einschrankung
° Lange Wartezeiten an der Ampel

11. Haar: B 304/ Jagdfeldring

MIV:
° Teilweise zu hohe Geschwindigkeiten (Schiiler!)

Rad- und FuRverkehr:

o Ampelschaltung flr Fuganger zu kurz - ganze Querung der Stral3e nicht immer
moglich - auf zu kleiner Mittelinsel warten

. Gehweg ist zu schmal

. Vielzahl von Schilern quert hier die Bundesstralle - Tempo 30 zu Stol3zeiten

OPNV:
o Bushaltestellt und Radweg haben zu wenig Platz

12. Haar: Schulzentrum am Jagdfeld

Allgemein:
o Feuerwehreinfahrt der Schulde wird blockiert
. Erweiterung der Grundschule wird bzgl. der Verkehrssituation kritisch gesehen

MIV:
o Verkehrschaos durch Bring- und Abholverkehr an der Schule (Morgens und Mittags)

Ruhender Verkehr:
o (wild)-parkende Autos
° Parkplatze sind immer Uberfillt

Rad- und FulRverkehr:

. Gekennzeichneter Ubergang fehit

o Querungssituation ist durch fehlende Achtsamkeit aller Verkehrsteilnehmer gefahrlich

o Fahrbahnverengung durch (wild-)parkende Autos, folglich auch zu wenig Raum fir
Gefahrliche und unibersichtliche Situation fir Fulganger und Radfahrer



13. Haar: Kirchenstralle

Ruhender Verkehr:
. Haufig wird auf Gehsteigen geparkt
. Fahrbahneinengung durch parkende Autos

Rad- und FulRverkehr.

. Zebrastreifen an der Kirchenstralle ist zu wenig auffallig > parkende Autos verdecken
zudem wartende Kinder

° Fahrradweg fehlt > Fuldweg ist zu eng, um dort Kinder fahren zu lassen - Konflikt mit
FuRgangern

. Geféahrliche Situation flr Radfahrer und Ful3ganger

14. Haar: Bahnhofstral3e

MIV:

° Viele Autofahrer tibersehen die Ampel, wenn die aus der Konradstralle oder vom
Kirchenplatz abbiegen (Warnschild)

° Autofahrer nehmen Fahrradfahrern die Vorfahrt

Rad- und FuRverkehr
. Hervorhebung des Fahrradweges fehlt
. Gefahrliche Situation v.a. fir Radfahrer

15. Haar: Bahnhofareal

Allgemein:
. Konflikte zwischen FulRgangern, Radfahrern, Bus und MIV
o Schmuddeliges Ambiente

MIV:

30 er und 10er Zone wird missachtet - zu hohe Geschwindigkeiten
Absolutes Haltverbot wird missachtet > Haltezone fehlt

Zu wenige Parkmoglichkeiten

Hohe Larmbelastung durch Pflastersteinbelag

OPNV:

Unzuverlassigkeit S-Bahn (Punktlichkeit, Durchsagen)

Wenig Ausweismdglichkeiten auf Bus

Direkte Busverbindung zur U-Bahn Trudering oder Messestadt Ost
10 Minuten-Takt ist erwlnscht

Schlechte Abstimmung zwischen Bus und S Bahn

Busbahnhof ist untbersichtlich und unattraktiv

Rad- und Fulverkehr:

o Geraumigere Radabstellanlagen werden gewilinscht

. Unsichere Situation fir Radfahrer durch MIV und Busverkehr

° FuRgangern sollten Vorrang haben (Zebrastreifen)

° Unsichere Situation fur FuBganger durch MIV, Busverkehr und Radverkehr



16. Haar: Leibstralle/ B 471

Allgemein:

. Deutliche Verkehrszunahme durch Neubauten - Ampel wird zum Nadeléhr im
Berufsverkehr (Bauliche Entwicklung ehemaliges Bezirkskrankenhaus)

. Hohes Verkehrsaufkommen
Viel Durchgangsverkehr

o Stockender Verkehr

° Einfahrt von B 471 firr Firmenparkmitarbeiter &> Uberlastung = Stau zu StoRzeiten
Kreisverkehr ware effektiver fur flieRenden Verkehr
o Als Linksabbieger aus der LeibstralRe kaum Chancen weiterzukommen

17. Haar: Annelies-Kupper-Allee/ Leibstral3e

Allgemein:

. Hohes Verkehrsaufkommen

. Weitere Verkehrszunahme wird bei Fertigstellung des Jugendstilparks erwartet
o Strale wird als Durchfahrtsstral’e genutzt

MIV:
. Fur Autofahrer ist kreuzender Radverkehr schwer sichtbar

° In StolRzeiten ist Einbiegen von der Annelies Kupper Allee in die Leibstralle erschwert
durch Pendlerverkehr zu Gewerbeflachen

OPNV:
o Einbuchtung fur den Bus gewunscht, damit flieRender Verkehr nicht blockiert wird

Rad- und FulRverkehr:
. UnuUbersichtlich fur Fulganger, Radfahrer und PKW
o Gefahrliche Querung des Kreuzungsbereichs fur Fuliggénger

18. Haar: Lindenplatz

MIV:
e Stau zu Stol3zeiten - Einzige Zufahrt zum Firmenpark

OPNV:
e Bushaltestelle staut den Verkehr

Rad- und FuRRverkehr:
. Gefahrliche Situation fir Radfahrer

. Chaotische Fihrung des Radverkehrs: Kein Fahrradweg vorhanden bzw. Fahrradweg
endet Mitten in der Fahrbahn



19. Haar: LeibstralRe zwischen Lindenplatz und Bahntrasse
Rad- und FulRverkehr:
o Fehlender Radweg - Radfahrer fahren oftmals auf Gehweg, der zu schmal fur
Radfahrer und FuRganger ist
° Durch fehlenden Radweg unsichere Situation fiir Radfahrer und Fu3ganger
° Unterflhrung ist fir Radfahrer sehr gefahrlich
. Gefalle zur UnterfUihrung hinunter ist zu steil, v.a. fir Rollstuhlfahrer und Fahrradfahrer
20. Haar: LeibstralRe/ Bahnhofsplatz
MIV:
e Autofahrer fahren oftmals geradeaus Uber den Kreisverkehr
e Missachtung der Vorfahrtsregelung fur Fuliganger bei Ausfahrt aus Kreisverkehr
e Tempo 30 wird nicht beachtet
Rad- und FuBverkehr:
. Gefahrliche Situation am Kreisverkehr, v.a. fir Radfahrer
. Fehlender Fahrradweg
. Fehlende Querungshilfe fur Fullganger z. B. Zebrastreifen
21. Haar: Leibstralle zw. Bahnhofplatz und B 304
Allgemein:
. Konflikte zwischen den einzelnen Verkehrstragern (PKW, Bus; Rad, Ful})
o Chaotische Zustande Starker Durchgansverkehr = dabei Leibstralle eigentliche
EinkaufsstralRe
. Unubersichtliche Verkehrssituation
o Hohes Verkehrsaufkommen - unattraktiv fur FuRganger und Radfahrer
. Zunehmendes Verkehrsaufkommen nach Fertigstellung des Jugendstilparks erwartet
. Einkaufsverkehr, Gewerbegebietsan- und abfahrten, Durchgangsverkehr, Lieferverkehr
. Dauerstau
. Leibstrale ist fir den starken Verkehr morgens in Richtung Gewerbegebiet nicht
ausgelegt
. Hohes Unfallrisiko
o Einbahnstrallensystem denkbar?
. Mehr Ampelanlagen
MIV:
. Ampelschaltungen verbessern, um Rickstau zu vermeiden
. Ampel wird von den Autofahrern manchmal Ubersehen - Gefahrenpotenzial fir
Fuliganger
. Nachts Raser durch Leibstralle
. Schlecht einsehbare Kreuzungsbereiche Leibstralle bzw. St.. Konrad-Stralle/
Brunnerstralle und Leibstralke
. Kaputter Fahrbahnbelag
° Tempo 30 wird nicht eingehalten
° Zu wenig Geschwindigkeitskontrollen
. Fehlende Fahrbahnmarkierungen dadurch haufig Konflikt durch falsches Einordnen



OPNV:

Bushaltestelle mitten in der Fahrbahn - blockiert MIV

Ruhender Verkehr:

22.

MIV:

23.

MIV:

Rad-

Zu wenige Parkplatzmdglichkeiten (gerade als Einkaufsstrale) - Parkkonzept
erforderlich

Wird teils auch als P+R Parkplatz genutzt

Parkplatzgestaltung ist unzureichend, Uberall Querparker statt Schragparker
Gefahrliche/ schwierige Ausparksituation

Parkplatzsituation verscharft sich im Winter durch mangelnde Schneerdumung

und Ful3verkehr:

Fehlender Radweg - Radfahrer weichen auf Gehweg aus

Ampelschaltung fur FulRganger verlangern

Zu wenige Fahrradabstellplatze

Konzept fur Radfahrer und FuRganger ist dringend erforderlich

FuRgangerzone mit Fahrradweg wirde Stral3e attraktivieren - sozialer Treffpunkt
Gefahrliche Querungssituationen (nur eine Ampel)

Unsichere Verkehrssituation vor allem fur Kinder

Barrierefreiheit: Schwellen im Gehwegbereich fir Rollstuhlfahrer und Kinder mit
Fahrrad schwierig

Haar Leibstral3e/ B 304

Hohe Geschwindigkeit der Autos

Linksabbieger Ubersehen haufig FuRganger

Fehlende Spurmarkierungen fir Lins-, Rechts und Geradeausfahrern (LeibstralRe
gemeint?)

und FuR3verkehr:

Fulgangerbricke liegt strategisch nicht guinstig
Grunphase ist fur FuRganger zu kurz
Uberqueren der B304 ist fir Kinder gefahrlich

Haar: Sankt-Konrad-Stral3e

Hohes Verkehrsaufkommen durch viel Hol- und Bringverkehr (morgens und mittags)
Stralde ist fir die Menge an Hol- und Bringverkehr nicht ausgelegt - Busse,
FuRganger und Radfahrer werden dadurch blockiert

Absolutes Halteverbot wird nicht berticksichtigt

und FuRRverkehr:
Gefahrensituation fur Schulkinder



24. Haar: Friedrich-Ebert-Stral3e

MIV:

. Autos fahren im verkehrsberuhigten Bereich (Spielstrale) zu schnell
o Zu viele Autos fahren durch die Stralle

. Geschwindigkeitskontrolle notwendig

. Wird oft als Ausweichstrale genutzt, wenn die Leibstralle dicht ist

Ruhender Verkehr:
) Willktrliches Parken

25. Haar: B 304/ B 471

Allgemein:

. Hinsichtlich Ampelschaltung besteht Verbesserungsbedarf

. Extrem hohes Verkehrsaufkommen mit langen Ampelwartezeiten

° Stau, vor allem zu Hauptverkehrszeiten (Berufsverkehr), méglicherweise auch durch
Ampelschaltung provoziert

. B 471 ist fast alleinige Ausweichstrecke, wenn A99 Uberflllt/ gesperrt, daher hier starke
Zunahme des Durchgangsverkehrs und Knotenpunkt ist vollig Gberfillt (Stau)

° Wenn Knotenpunkt berfiillt ist Ausweichverkehr auf Nebenstralien in Wohngebieten
(z.B. untere Parkstralie/ ZunftstralRe/ Flurstralle)

MIV:

. Ampelschaltung der Linksabbiegespur nach Keferloh ist zu kurz eingestellt >
Ruckstau

. Lange Wartezeiten an der Ampel, wenn man von der B 471 auf die B 304 abbiegen
mochte

. Ausreichend lange Abbiegespur fur Fahrzeuge aus der Vockestral3e in die B 304 Ri.
Ost mit entsprechender Ampelschaltung wird gewtinscht
o Nachts Missbrauch als Rennstrecke (nachtliche Beschleunigungsrennen ab Ampel)

Rad- und FulRverkehr

. Ampel fir FuBganger und Radfahrer schalten auf beiden Seiten zeitversetzt

o Gefahrliche Situation fur FuRganger und Radfahrer (werden beim Abbiegen
Ubersehen)

26. Haar: Brunnerstralde/ Vockestralle und Rechnerstrafl3e/
Vockestralie

Allgemein:
. Ausweichverkehr der A99, daher oft Uberlastung der B 471

. Hoher LKW-Anteil

. Viel Durchgangsverkehr

o Herausfahren von Rechnerstrale auf Vockestralle kaum noch mdglich
MIV:

. Rad- und Fulverkehr
. Kein durchgangiger Radweg
° Gefahrenpotenzial beim Queren der Stralde



27. Haar: Vockestral3e

Allgemein:
o Hohes Verkehrsaufkommen
. Durchgangsverkehr (Pendler)

Rad- und FuBverkehr:
o Richtung Norden Radwegschlenker zu scharf und Radweg zu schmal

28. Haar: Waldluststralle

Allgemein:
. Abkurzungsverkehr zur Umgehung der Kreuzung B 471 und B 304

MIV:

° Zu hohe Geschwindigkeit der Autos

. Fahrbahnbelag ist extrem lauf

. Seit Verkehrsberuhigung mit Ausbuchtungen gebaut wurde, ist standig Stau
. Waldluststralte/ MozartstralRe Unubersichtliche Kreuzungssituation

. Tempo 30 wird nicht eingehalten

° Stralienverlauf schlecht geplant, durch parkende Autos bei Gegenverkehr oft

gefahrliche Situationen

Ruhender Verkehr:

. Im Sommer wird durch Freibadbesucher alles zugeparkt > Gegenverkehr kann nicht
eingesehen werden

. Parkplatzsituation Freibad muss gel6st werden



Anhang 4: Weitere Bedingungen zur selteneren Nutzung des Autos
oder zur Aufgabe des Autos (zusammengefasst)

Generell eine bessere S-Bahnanbindung
Express-S Bahn (2. Stamm-Strecke)

RegelmaRige S-Bahn Anbindung Miinchen — Gronsdorf
Ring-S-bahn

Haar mit Riem/ Dornach per S-Bahn verbinden
Barrierefreier Ausbau der Bahnhdofe
Beférderungskapazitaten erhdhen

Halt von Meridian als Schnellverbindung in die Stadt
Schnelle Anbindung nach Parsdorf

Schnellere Verbindung zum Flughafen

Generell bessere Busanbindung

Die Taktung erhdht wird

Schnellbus von Minchen nach Haar, ggf. mit Anbindung an Tram
Minibus-Transfer von P+R Platzen aul3erhalb zum Bahnhof Haar
Rufbus oder Minibus, der zwischen entfernten Ortsteilen und S-Bahn verkehrt
Innerértlicher Ringbus

Ringsbusverbindung Richtung Putzbrunn/ Hohenbrunn/ Hohenkirchen
Erweiterung des Blirgerbusses

Nahere/ Zusatzliche

Bushaltestellen

Zuverlassigkeit des Schulbusses erhéhen

Busverbindung nach Salmdorf

Durchgangigkeit bei Busverbindungen erhdhen

Busverbindung nach Vaterstetten

Sonstige Nennungen

Andere mit im Auto mitnehmen

Gute OPNV-Anbindung in den Nordosten/ Norden und den Siidosten
Parkplatzsituation erschweren

Shared Space realisieren

Bessere Raumung der Strallen (Winterdienst)

Kostenfreier OPNV

Lieferservice via Drohnen

Trambahn bis nach Haar

Seilbahn in die Riemakarden

Sonstige Nennungen Radverkehr

Generell mehr Radwege

Uberdachte Fahrradwege

Abgesenkte Bordsteine an Kreuzungen

Durchgangigkeit der Radwege erhdhen

Keine rote Welle fir Radfahrer

Separater Radweg von Ottendichl nach WeilRenfeld

Radweg zwischen Baldham und Vaterstetten

Radweg von Eglfing zur U-Bahn Station Messestadt Ost/ West
Radweg von Eglffing zum Bugasee

Erganzungen zu Carsharing
E-Ladestationen
E-Scooter Leihstationen



Anhang 5: Auflistung der weiteren vorgeschlagen Leitziele (original
aufgelistet nach Themenbereichen)

Vorschlag fur weitere Ziele (MIV-flielBender Verkehr)

"Nordtangente" und "B471-neu" bauen!

30er Zonen konsequent Uberwachen und mit baulichen MaRRnahmen eindeutig herrichten
(besonders Leibstral3e)

30er Zonen mit Geschwindigkeitsschwellen ausstatten. Geschwindigkeitsabhangige
Ampeln. Schnellfahrer automatisch mit einer roten Ampel ausbremsen. z.B. Ubergang Lise-
Meitner-weg / Keferloherstrasse

Alternative zu B471, Alternative zu A99, Alternativzufahrt zum Firmenpark

Ampelschaltungen auf B 304 bzw. B471 optimieren.

Ausbau der Stromzapfanlagen fur E-Autos!

Ausweichende Lastwagen nicht umfahren lassen.
Keinen neuen Wohnraum schaffen.

Keine neuen Gewerbegebiete bauen.

Kostenlose S- und U-Bahn Tickets fir alle.

B304/B471/Vockestrasse

Wourde untersucht, ob eine dhnliche Lésung wie in der Gemeinde Aschheim mdglich ist?
Neue Verkehrsfilhrung durch Verlagerung der B471 an den Ortsrand parallel zur A99 und
somit deutliche Entlastung des Durchgangsverkehrs im Bereich B304 / Vockestrasse.
Damit einhergehend kdnnte eine Limitierung der Vockestrasse fur Verkehr bis max. 7,5 t
erfolgen.

Zunftstrasse

Weitere Tempo-Reduzierung im Bereich der KiTa durch geeignete Mal3nhahmen (etwa
Anlieger-Frei Regelung oder verkehrsberuhigte Zone / SpielstralRe). Ich wohne dort selbst
und erlebe taglich mit welchem Tempo in der Zunftstrasse gefahren wird!

Erhdhung Ful3- und Fahrradverkehr

Verbesserung / Sicherung von Ubergangen, wie etwa im Bereich Vockestrasse zwischen
Rechnerstrasse und Zunft- bzw. Untere Parkstrasse. Hier wire ein geregelter Ubergang
wie etwa ein Zebra-Streifen oder eine Fu3gadngerampel hilfreich. Insbesondere mittags sind
hier KEINE Schulwegshelfer mehr im Einsatz.

Bessere Uberwachung der Geschwindigkeiten, v.a. auch in Verkehrsberuhigten Gebieten,
v.a. in Schulnéhe (Gymnasium und Grundschulen, sowie Kindergarten)

Sperrung von StraRen, Anderung in EinbahnstralRen, Haar muss fiir Durchgangsverkehr
unattraktiv werden

Bitte auch Leute einbinden die eine gewisse Ahnung haben.
Wie Fahrlehrer.
Es gibt genug Fahrschulen in Haar.

Bitte bewerben Sie das E-Bike als Autoersatz. z. B. war ich auf dem Weg zu meiner Arbeit,
20 km Entfernung, aufgrund von Abkirzungen mit dem E-Bike genauso schnell wie mit dem
Auto!!!

Vorteil: Spritersparnis: ca. 600 € im Jahr; Bewegung; Umweltschonend, kein Schwitzen, viel
Spal’ durch das Gefiihl des standigen Berg abwartsfahren.

Zur Moativation kénnte die Gemeinde 3 Testrader zur Verfigung stellen und diese verleihen
als Autoersatz, z. B. 2 - 4 Wochen. Fir interessierte Kaufer konnte die Gemeinde einen
Bonus z. B. von 250 € erteilen (evtl. einen Radverkdufer suchen, der bei ebenfalls einen
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hohen Rabatt z. B. 250 € gewahrt, sofern nur er als Verkaufer gewahlt wird). Der Kéufer
spart so 500 € und viel Benzin und bekommt jede Menge Spal} zuriick! Win - Win!!

Da ein Grol3teil der B 304 Uberortlicher Verkehr zu sein scheint ist das Hauptaugenmerk auf
die Verkehrsberuhigung dieser Stral3e zu lenken. Auf der Autobahn bei Poing wird schon
als Ausweichroute auf dies B 304 hingewiesen. Der Riickbau der B 304 ist die einzig
maogliche alternative den Verkehr in Haar in den Griff zu bekommen.

Der ortliche Verkehr ist sicher nicht das Thema. die tatsachliche Einflussnahme ist gut aber
sehr begrenzt.

Der LKW-Verkehr aus den Ortsteilen Ottendichl, Salmdorf und Gronsdorf duruch das
Kieswerk sollte reduziert werden oder fiur dieses Werk eine eigene Trasse geschaffen
werden an den Ortsteilen vorbei auf die B 471.

Ein Parkplatz in der Nahe der LeibstralRe wirde viel entzerren

Ertlichtigung der B304 als funktionierende Ein- und Ausfallstrafe mit gleichzeitiger
Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten fur Ful3génger, Radfahrer MIV (z.B. Tunnel-
[Troglosung mit nur drei Zufahrten am Anfang, Ende und ggf. im Bereich des
Jagdfeldrings).

Etablierung einer Gemeinde-internen (eventuell auch raumubergreifenden) Mitfahrldsung.
In mindestens zwei Drittel der PKW sitzt nur eine Person - das Potenzial hier ist enorm.

Feldkirchen und Putzbrunn Verkehr tiber Umgehungsstr

Forderung Ladestationen fur E-Bikes und E-Autos
Trasse fur Radschnellweg nach Miinchen mit gezielter Beschilderung (vor allem Richtung
Truderinger Wald)

FuRgangerampel zur Querung der Wasserburgerstrasse nordlich bei Bushaltestelle
WaldstralRe!

Gerade bei der Verbindung der Ortsteile sehe ich nur wenig Engagement der Gemeinde

Geschwindigkeitskontrollen!

Geschwindigkeitsreduzierung auf der Autobahn (Larmauswirkung?) hatte Prioritat.

Im Gemeindegebiet generell Zone 30. Auf der B304 und der Vockestral3e generell
Beschrankung auf 50 km/h. Haufige Kontrollen der Geschwindigkeit, besonders auf dem
Jagdfeldring.

Intelligente Verkehrsfihrung- Einbahnstraf3en, Kreisverkehr, etc.

Kein Bau einer Verbindungsstral3e durch das Gewerbegebiet Rappenweg zur
Schwablhofstrasse parallel zu Eglfing. Dies beeintrachtigt extrem die Lebensqualitat fur alle
Anwohner in Eglfing.

Keine Schaffung von neuen Rennstrecken, die weiteren MIV Verkehr anziehen wiirden
(z.B. Nordtangente). Diese verschéarfen die Problematik nur und zerstoren vielgenutzte
Naherholungsflachen (Griinzug und Weg zwischen Racketpark und Gutshof)

Konsequente Bestrafung von Falschparkern (Wohngebiet Eglfing, Feuerwehrzufahrten)

Kostenfreie Nutzung des OV in der Gemeinde Haar fiir Haarer Burger. Zumindest fiir
Haarer Rentner, damit die ihre Autos stehen lassen.

Leibstr. von Kreisverkehr( Lindenplatz) bis zur Festwiese, Parkverbot einfihren und den
Einkaufsverkehr an der Festwiesen durch einen Parkstreifen parken lassen .

Parkzeit Max. 60 Minuten. Von dem Kreisverkehr bis zur Festwiese einen Pendel-Kleinbus
mit Zuruf Halt und Einsteiger z.B (Elektro VW Bulli) einsetzen.

Dies kann auch Zeitlich begrenzt z.B. 9-18 Uhr.

Der bisherige Parkplatz ist nur fir Anlieger mit Parkausweis.

LKW Maut fur abfahrende LKWs die Die B304 als Umfahrung nutzen.

LKW-Durchfahrten auf nicht Bundesstraf3en reduzieren,
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Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht nur durch Tafeln anzeigen (oft wirkungslos) sondern
auch durch straRenbauliche Mal3hahmen unterstiitzen

Nutzt nur keiner

Schaffung von Ful3géngerzonen (LeibstralRe, Kirchenstral3e, Bahnhofstrasse).
Schaffung von Parkhéusern/Tiefgaragen auf/unter Korbflechterwiese, Parkplatze
links/rechts Bahngleise am Bahnhof werden Parkhauser. GroR3ziigiger Ausbau von
LeibstrafRe im Bereich Jugenstilpark bis Bahnunterfiihrung und gesamte Vockestraf3e fir
alle Verkehrsteilnehmer

Schnellradwege in die Stadt

Stadtebauliche Integration der B304 => was soll ich mir darunter vorstellen => wenn die
Verlagerung der B304 in einen Tunnel gemeint ist, volle Zustimmung!

Statt das private Autofahren zu "verbieten" oder unattraktiv zu machen, sollten alternative
Mobilitatskonzepte angeboten werden - dann I6st sich das von alleine (zumindest bei den
Haarern). Was den Durchgangsverkehr betrifft - es bringen keine
Geschwindigkeitsbegrenzungen oder ahnliches - der Autobahnverkehr (wenn mal wieder
Stau) fahrt trotzdem durch die Orte - eben nur langsamer. Verkehrsalternativen bringen -
Umgehungen bauen - Verbote vermeiden, eher auf Alternativen setzen.

Untertunnelung der B 304

Verbot fur Lkw auf der B471 UmgehungsstralRe

Verkehrsberuhigte Zonen in der Leib-, Bahnhofstral3e, noch besser Fu3gangerzonen!

Vockestrasse Tempo 30

Was ist mit der B471, diese Teilt Haar.
Verbot fur LKW bzw. Mautpflicht fur LKW von Putzbrunn bis Ismaning.

Wie soll LKW-Verkehr auf OV verlagert werden? Sehe ich schwierig.

Vorschlag fur weitere Ziele (Siedlungsentwicklung)

An der B304 entlang dirfen auch héhere Hauser gebaut werden. Ein zweites oder drittes
Hochhaus ist durchaus denkbar.

Architektonisch hochwertige und individuelle L6sungen genehmigen, nicht nur langweilige
Bautragervarianten!!!!

Mehr Grunflachen in Wohngebieten.

Auch bestehende, gewachsene Siedlungen (Tannenhofsiedlung, Musikerviertel als
Beispiel) auch mit Mobilitatsdienstleistungen ausstatten

Autofahren in der Stadt muss unatraktiv gestaltet werden, weniger Parkplatze, Bei Neubau
muss jedes Fahrzeug einen Stellplatz aufweisen.

Ubrigens gibt es beispielsweise in der Rechnerstrale Neubauten, wobei Eigentiimer
Stellplatze in Garten umgewandelt haben und nun 6ffentlicher Raum mit Autos zugeparkt
ist, was schnelles Fahren verursacht weil die ganze Stral3e einseitig zugeparkt ist und man
an den parkenden Autos vorbeikommen will.

Baume braucht die Gemeinde

Bitte bei der Planung auch angrenzende Gebiete beachten und nicht das Problem nur an
den Nachbarn abschieben.

Busverbindung nach Minchen, parallel zu S-Bahn

Die Leitziele sollten spezifischer formuliert werden. Die von Ihnen oben genannten Ziele
sind viel zu allgemein und erlauben trotz unterschiedlichster Vorstellungen Zustimmung
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Entwicklung/Verdichtung begrenzen. Auch wenn der Ruf nach Wohnungen immer grof3er
wird - es missen auch Freiflachen bleiben!!! Enge macht aggressiv.

Es sollten keine weiteren Neubaugebiete ausgewiesen werden. Warum soll Haar weiter
wachsen? Man sieht ja, was es gebracht hat: Larm und Verkehrsbelastung.
Zuerst sollte ein gutes, grines Verkehrskonzept realisiert werden.

groRe Wohnungsbauvorhaben aussetzen. Nur Nachverdichtung im kleinen Rahmen:

Haar ist in den letzten Jahrzehnten stark gewachsen. In den von mir Gberschaubaren
Zeitraum etwa 50%.

Die "lenkende" Hand hat hier nicht mithalten kdnnen. Der Zuzug sollte "hochwertig" wie
zum Beispiel Mitarbeiter des Europ. Patentamtes gefordert werden. Fur hunderte
Neubewohner in Hochhdusern an der Wasserburger Landstral3e missen schlissige
Konzepte gefunden werden.

Der getane Zuzug sollte konsolidiert werden. Die Gemeinde ist kaum in der Lage eine
vernunftige menschenfreundliche Gemeinschaft zu organisieren. Die Entscheidungstrager
beschaftigen sich seit vielen Jahren mit den Veranderungen Bezirkskrankenhaus und
Umgebung. Der Bahnhof liegt in Sichtweite des Rathauses. Diese "Kirchturmpolitik"
verhindert die Beschaftigung mit weiten Teilen der Gemeinde. Auch unterschiedlich
politische Ansichten teilen die Gemeinde. Ausnahme wir die "Befriedung" (auch
verkehrspolitisch) am Haarer Feld, die gelungen ist.

Haar muss Uberhaupt nicht weiter wachsen. Warum? Mir ist nicht bekannt, dass die
deutsche Bevolkerung in dem MaRe wéchst, wie in Haar gebaut wird. Haar hat eine Grof3e
erreicht mit der die Gemeinde nicht zurecht kommt. Erst sollte ein verntinftges
Verkehrskonzept entwickelt und gut umgesetzt werden, danach darf erst weiter gebaut
werden.

Meines Erachtens bendtigt die Gemeinde wirklich gute Stadtplaner wie z.B. Prof. Jan Gehl,
der es z.B. in Kopenhagen geschafft hat, den Innenraucm der Stadt wieder attraktiv fiir
Familien zu machen!

Kein Bau einer VerbindungsstralRe zwischen Gewerbegebiet Rappenweg und
Schwablhofstrasse. Dies beeintrachtigt erheblich die Wohnqualitat aller Bewohner von
Eglfing sowie auch der Bewohner in Gronsdorf.

Keine Nachverdichtung mehr (Siedlungshauser weichen grof3en Mehrfanilienhausern,
Krankenhauspark fallt der Nachverdichtung zum Opfer).

Strengere Kontrolle von Bauvorhaben mit dem Ziel der Nachverdichtung.

Hilfe fur diejenigen, die der Nachverdichtung entgegenwirken und den Siedlungscharkter
erhalten wollen.

Keine neuen Wohnrdume mehr.
Firmen sollen aufs Land ziehen, daf3 die Leute nicht mehr vom Land in die Stadt pendeln
mussen.

Kiosk im nordlichen Bereich der Wasserburgerstrasse / Rechnerstrasse /Zunftstrasse zur
lebensmittelversorgung ohne Auto

Komisch ist die Entwicklung in unterschiedlichen Prioritdten. Hochh&user entlang der B304
sind okay, aber nicht in alt Haar...

Zudem wird bei uns in der Siedlung am Haarer Feld derzeit versucht mehr Wohnraum
durch eine zweite Gaube eines Nachbarn zu verhindern...

Man sollte nicht nur Einzelhandel in den Wohngebieten dezentral verteilen, sondern auch
die Grundschulen da bauen wo viele neue Wohnungen fir Familien entstehen.

Nicht nur bei Neubaugebieten auf alternative Mobilitdtsdienstleister und Konzepte bauen -
auch fur bestehende Objekte.

Ob es uns geféllt oder nicht , die Wohnungen sollten doch etwas héher gebaut werden.

Renaturierung von Flachen, Naherholungsgebiete schaffen, Zentrum mit Lebensqualitat
und Flar fir Haarer Blrger mit geringstem Autoverkehr.

Immer nur Wachstum ist der falsche Weg, dass wissen wir alle, aber leider sind wir nicht in
der Lage uber den Tellerrand hinauszublicken.
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Was konkret ist die Stadtbahn Haar - Miinchen Nord?
Was sind Mobilitdtsdienstleistungen

Vorschlag fur weitere Ziele (ruhender Verkehr)

Abstelle. von LKWs/Anhangern/Wohnmobilen etc. entlang der B304 auf Hohe des Eisladens
und Richtung Unterhaar ist unansehnlich fiir das Ortsbild und blockiert eine Fahrbahnspur. Hat
sich auch erst in den letzten Jahren durchgesetzt. Bitte &ndern.

Analog Minchen Parklizenzen fur verschiedene Bereiche vergeben

Bei Neubauten zwingende Bereitstellung von Fahrradplatzen. An allen o6ffentlichen
Fahrradabstellanlagen nur sichere zulassen, Bigel und keine Felgenkiller. Bei geschaftlichen
Anlagen ebenso auf sichere und gute Anlagen dréngen.

Der Parkplatz beim Racketpark wird wahrend der Woche nur noch vom Pendelverkehr der
Gewerbegebaude genutzt. Man kann zum Sport manchmal nicht mehr parken. Hier dringend
Parken zeitlich beschréanken um Pendel MIV zu vermeiden...

AuBerdem wird die Gegend zusehends von Wohnmobilen genutzt, die den Parkraum kiinstlich
einschranken. Dies muss vermieden werden.

Es durfen gar keine weiteren Parkplatze mehr geschaffen werden. Des Weiteren sollte mit der
Bahn verhandelt werden, ob der "Innenraum®, also der Raum, in dem das Bahnfahren
gunstiger ist, nicht noch ausgeweitet wird. Momentan pendeln viele zum Bahnhof nach Haar,
weil es ab hier glinstiger ist in die Stadt zu fahren.

Es ist Zeit flr Taten:

Schaffung Parkraum Kobflechterwiese

Schaffung Parkhausern diesseits und jenseits der Bahnlinie am Bahnhof Haar
FuRgangerzone LeibstralRe, BahnhofstralRe, KirchenstralRe (Lieferverkehr und Linienbusse,
Ortstaxi frei)

Garagen ausbauen

GrolRes Parkhaus

Grol3es Problem auf der Leibstr. V. a weil die Biiro Angestellten den Bewohnern die Parkplatze
nehmen und diese dann selbst keine Moglichkeit mehr zum Parken haben.
Nun auch durch den aktuellen Bau absolut eingeschrankt

Karree Leib- und Bahnhofstr. als zukunftiges Zentrum mit Flair und geringstmoglichem
Autoverkehr (der Stau soll sich woanders bilden).

Geschéfte in der Leibstr. benottigen keine Kundenstellplatze vor der Ladentir - besser bspw.
Sammelparkplatz auf der Zirkuswiese und Fuf3géangerzone mit Lieferantenverkehr und bspw.
EinbahnstraRenregelung wahrend Rush-Hour, aber ansonsten Sperrung dieser Straf3en.
Teuer: Unterkellerung der Leibstrafl3e zur Durchfahrt und mit Parkplatzen.

Keine Verbote - Alternativen bringen. Da z.B. Ottendichl keinen Supermarkt hat, sind
Menschen angewiesen mit dem Auto zum Einkaufen zu fahren. Wie wére es mit einem
Supermarkt - z.B. "Rewe-City" - klein, aber gut sortiert.

Konsequente Verbannung des (LKW-) Parktourismus in Haar. Es sind nachweislich keine
Anwohner, die diese Gefahrte mit nach Hause nehmen. Vielmehr begtinstigt die Nahe zur
Autobahn das Abstellen von Fahrzeugen tber 7,5 t in Wohngebieten.

Mehr Stromladesaulen auf 6ffentlichen Flachen.

Keine private Parkraumuberwachung wie REWE zulassen. REWE verpachtet den Stellplatz an
eine Fremdfirma. Dadurch verliert REWE eigentlich den eigene vorgeschrieben
Stellplatzflache. Mitarbeiter nehmen Anwohnern den Parkraum weg.

Neubauten ausschlief3lich mit (Tief-)Garagen fiir Anwohner. Stellplatze drauf3en fir Anwohner
sind schdn und gut, aber wenn Gewerbe genauso vor Ort ist, missen die Angestellten und
Kunden auch irgendwo parken.

Parkdauer in der Leibstr starker begrenzen und in den umliegenden Straf3en nur
Anwohnerparken




Parkhaus / Tiefgarage bauen, nahe der Leibstr. bzw. neben der S-Bahn Haltestelle

Parkhaus an S-Bahnhof fiir Pendler und fir Kunden die in der Leibstraf3e einkaufen mochten.
LeibstraRe nur mit parallelen Haltezonen fir PKW. Breitere Blrgersteige.

Parkplatze reduzieren

Parkplatziiberbauung ev. auch in Stahlbau Plattformen tber bestehenden Parkplatzten.

Parksituation Jagdfeldzentrum zu gering

Tiefgarage oder Parkhaus am Bahnhof (wie an der Messe Ost), bei Benutzung der U-S-Bahn
ohne Gebihr?

Viele nutzen ihre Garagen nicht fur ihre Autos, sondern parken ihre Autos auf den Straf3en.
Parken auf der StralRe (auch im Wohngebiet) kdonnte mit Kosten versehen werden.

Vorschlag fur weitere Ziele (OPNV)

- 60min Takt bei der Linie 242 ist viel zu wenig um als alternative zum Auto gesehen zu
werden.
- Auch Bus bis 23h wiinschenswert.

Anbindung Bus von Haar zum Bahnhof Trudering ohne Umsteigen. Oftere Anbindung der Linie
nach Ismaning.

Bahnhof ist nach wie vor ein Schandfleck, gehort dringend renoviert auf allen Seiten, gerade da
wo die Busse ankommen.

Bruchfreie Verbindung ist am wichtigsten sonst wird es weiterhin viele Autos fir kurze Wege z.
B. nach Trudering, geben.

Bushaltestelle Ahrntaler Platz, Racket Park

Der heutige Bahnhof Nord Bereich ist gut geworden.

Der Sudbereich ist nach wie vor miserabel. Die Gestaltung der Bahnhof Gebaude sowie der
Geschéfte auf der gegeniiberliegenden Seite der Bahhofstrasse signalisieren sozialen
Brennpunkt. Hier Bedarf es sehr klarer und enger Vorgaben fir die Anbringung von
AuBenwerbung. Ziel sollte es sein, den Bahnhof Stidbereich zum einladenden Tor fir Haar zu
gestalten. Hier komme ich gerne an, um auf der Leibstrasse (naturlich nicht in der heutigen
Gestaltung maéglich!) und im Ortskern um St. Konrad zu flanieren und konsumieren.

Die Grenze des "Innenraums" der Bahn sollte nach auf3en verlegt werden, damit nicht so viele
Autos nach Haar pendein.

Die S-Bahn leidet generell unter dem Umstand, dass keine Ringverbindung besteht, sodern
lediglich sternférmige Anbindungen Uber innerstadtische Bahnhofe moglich sind. Daher werden
oft Wege zur Arbeitsstéatte mit dem PkW zuriickgelegt.

Die vorgenannten Zielvorstellungen werden geschickt miteinander verknupft, um bestimmte
Antworten zu erreichen ... fur eine meinungsbildende Umfrage finde ich dieses Vorgehen nicht
sehr gut ... Z.B. bei der letzten Frage kann man mit der einen Mallnahme einverstanden sein,
mit einer anderen wiederum nicht ....

Direkte Busanbindung Haarer Bahnhof nach Trudering

Weitere Bushaltestellen in Eglfing

Einen Bus der die S-Bahn-Stationen Trudering und Haar verbindet - man steht bei Stérung
immer hilflos in Trudering, wohin man auch noch mit der U-Bahn kommt

Einsetzen von e- Bussen innerorts

Fur die Fahrrader muf3 mehr Platz geschaffen werden, z.B. durch Duplex Fahrradstander. Wie
z.B. am Bahnhof Vaterstetten. Doppelte Auslastung der Parkmoglichkeit. Schrottréder friher
entfernen, alle 3 Monate.

gute Verknipfung zwischen U-bahn, Bus und S-Bahn, Anschlusssicherheit.

Ich finde die Vorschlage gut, aber ich kenne die Fahrgastzahlen und deren mogliche
Entwicklungsprognose nicht, sollten diese Vorschlage umgestezt werden.
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Innenraum bis Zorneding ausweiten, dann reduziert sich der Autoverkehr

Macht den OPNV attraktiver, billiger - Ottendichl muss die gleichen Preise wie Haar haben
(eine Gemeinde). Bietet alternativen an - z.B. Bikesharing an den Bahnhofen mit
Ruckgabemaoglichkeiten in den Orten (z.B. Ottendichl).

Miniausgang Rondelstrasse wiirde Anbindung zur sbshn fur Schiler und Gehbehinderte
gefahrlos ermdglichen

Minibusse innerhalb von Haar lohnen sich kaum wegen Kosten der Fahrkarten. Da fahren die
Leute trotzdem weiter mit dem Auto kurze Strecken, das kostet wahrscheinlich weniger.

Optimierung der Wege der Schulbusse

Ring-S-Bahn

Sanierung des Bahnhofs incl. Unterfiilhrung, Umbau Bahnhofsvorplatz, Erweiterung,
Erhéhung Sauberkeit

S-Bahn mit 5 Minuten Takt...

Starkere Beteiligung an bzw. mehr Transparenz in der Debatte um die Taktverstarkung der S-
Bahn. Ich finde, hier werden nicht gentgend Informationen bereitgestellt (vgl.
Bezirksausschuss Trudering, der in diesem Zusammenhang mehrere Dokumente offengelegt
hat).

Ansonsten die bereits in Abschnitt 8 genannten Argumente und Vorschlage.

Ware sehr gut

Wenn der S-Bahnhof Haar endlich saniert ist, diese Qualitat dauerhaft erhalten. Aufzilige stets
betriebsbereit erhalten. Stérungen sollten nach spatestens 2 Stunden behoben sein.
RegelmaRige Leerung der Papierkdrbe.

Vorschlag fur weitere Ziele (Radverkehr)

Haar als Vorreiter fur E-Roller Sharing Modell

Aus Eglfing beide Grundschulen, Mittelschule, Gymnasium mit Rad sicher erreichbar machen

Da die Fahrrader immer mehr und immer breiter werden, sollte man abkommen von getrennten
Rad und FuRgangerwegen mit einem gefahrlichen Bordsteinsockel dazwischen und eher auf
gemischte Rad- und FuRgangerwege setzen, so wie in der Bahnhofstral3e.

Dringend notwendig die bessere Anbindung bzw. ErschlieBung an Gronsdorf und Umgebung.

Ein Schulzentrum in Gronsdorf ist eine absolute Fehlplanung. Zur guten Anbindung fehlt es an
Stralen. Wir dirfen nicht noch mehr Flachen versiegeln, auch nicht durch eine Nordtangente.

Einen Radweg in der Leibstral3e

Haar nach Gronsdorf nur tiber Gronsdorfer Str. Ohne Radweg

In Haar fahren nur 20 % Rad ... 80 % nicht!

Neues Schulzentrum im Bereich Eglfing (Entwicklungsgebiet mit ausreichenden Flachen
anstatt sinnlosem Ausbau des aktuellen Brennpunkts - der Schule am Jagdfeldring. Die
Schulwege fir Kinder aus Eglfing oder Gronsdorf weden durch diesen Ausbau nicht verbessert.

Radschnellweg nach Miinchen

Radwege auf die Bedurfnisse der jingeren Verkehrsteilnehmer ausrichten
Grine-Welle fur Radlfahrer

Ladestationen fur E-Bikes

Radschnellwege in die Stadt. Die 15 km lassen sich locker fahren (mit E-Bike), wenn man es
nur sicher und ztigig fahren kdnnte und nicht so viele Abgase einatmen musste.

Radverbindung zwischen Salmdorf und Eglfing.
Fahrradabstellanlage am S-Bahnhof Haar Sid vergleichbar Nordeingang.

Schulzentrum in Gronsdorf darf nicht gebaut werden, da die gesamte Erschlie3ung mit dem
Auto nicht funktioniert. Eine Nordtangente wird nicht helfen, da weder die Richard-Reitzner-
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Allee die Autos aufnehmen kann, noch tber Gronsdorf zur B304 abgeleitet werden kann.

Unterbrechungsfreie Radwege zu lasten der des Autoverkehr.
direkte Radwege zu den Ortteilen und gut direkte Anbindung an die Ubahn Messestadt Ost und
Sbahnen Gronsdorf Haar.

Vor allem auch bestehende Engstellen (Kirchenstrasse) beseitigen und Licken schliessen

Vorschlag fur weitere Ziele (FuRgangerverkehr)

Ampel in Gronsdorf-Dorf fiir besonders die Strasse querende Schulkinder

Ampelschaltung 304 fur FuRganger meist zu kurz

Bessere Markierung der Ampel in der Leibstr. Viele Autos tUberfahren bei rot

Dies hat sogar den Vorteil den Verkehr der B 471 etwas zu beruhigen, langsamer, unatraktiver
fur den LKW Verkehr, zu machen.

Gewahrung von sicheren Schulwegen

Gezielte Ampelschaltung, um Unfélle bei Rechtsabbiegen zu Vermeiden

Schutz der FuRganger durch konsequentes Nachhalten der Geschwindigkeitsbeschrankung
des Autoverkehrs

Im Winter sollte die Gemeinde die Raum- und Streupflicht auf den Gehwegen besser
kontrollieren. Gehwege sind teilweise so uneben und schief, dass man sie mit Kinderwagen
nicht befahren kann.

Langere Ampelphasen fur FuRganger wéren toll - denn alte Leute sind keine Marathonlaufer
mehr...

Mehr Holz-Banke zum Ausruhen waren schon.

Mehr Kontrollen, dass bestehende Regeln auch eingehalten werden. In der Ortsmitte fahren
viele Radfahrer auf den Gehwegen und die Autos fahren im verkehrsberuhigten Bereich zu
schnell. Hinweisschilder oder Polizeikontrollen kdnnten helfen.

Prufung einer Ful3gangerampel an der VockestralRe/Rechnerstral3e.

Danke, Danke, Danke.

Verlangerung der Griinphasen

Vorrang der FuRBganger immer vor dem flieRenden Verkehr, nicht nur wenn unvermeidlich =>
entweder will ich Vorrang geben, oder nicht. Ihr Ziel will das offensichtlich nicht!

Wie bereits erwahnt ware ein geregelter Uberweg an der Vockestrasse / Rechnerstrasse sehr
wlnschenswert.

Zebrastreifen am S Bahnhof Haar

Zebrastreifen am S-Bahnhof

Vorschlag fur weitere Ziele (Multimodale Verkntpfung)

AbschlieRbare SchlieRfacher fir Fahrradhelme an B+R stellen

Es darf keine weiteren Parkplatzangebote geben. Dies macht das Autofahren attraktiv und fuhrt
zu mehr Belastung durch Autos. Einzig Behindertenparkplatze (die in der Leibstr. komplett
fehlen) fehlen an vielen Stellen in Haar!

Flachenkonzentration: maximal Parkdeck - kein hohes Parkhaus

Gebluhrenfrei parken am bahnhof nur fir haarer birger

ggf. Prifung, ob auch unterirdische Parkeinstellmdglichkeiten zu verwirklichen sind

Ich bitte um konkrete Durchfiihrung:
Parkhauser/TG Bahnhof Haar und Korbflechterwiese
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Keine weiteren Parkplatze im P&R Bereich. Das verstarkt nur den Anreiz noch mehr mit dem
Auto zu fa

noch mehr PKW und Fahrrad-Stellplatze am S-Bahnhof in Haar

Starkung des Ordnungsamtes zu Uberwachung der Verkehrswege, Parkverhaltens,
Verkehrswegesicherung

Wenn mehr Bushaltestellen und guter Takt, VergroRerung von P&R nicht notwendig

Vorschlag fur weitere Ziele (Neue Mobilitatsangebote)

Also in keiner Tiefgarage gibt's Strom. Wo sll ich den bitte Nachts laden?
wassertoff! lesst mal nach....

Angebot e-bikes und e-Roller

Biindelung ggf. nicht nur an einer Stelle im Ort

Der Hype um die Elektromobilitét ist meines Erachtens absolut iiberzogen. Innerdrtliche
Minibusse etc. kdnnen gut elektrisch betrieben sein.

Gemeindliches mobilitatskonzept
Anreiz fur vergunstigungen fur haarer burger

Ladeinfrastruktur unbedingt, aber bitte DC-Laden (Gleichstrom, Ladedauer 30 min)
Neubauten: 2 Stellplatze pro Wohnung

Ladekabel bei E-Bikes sind nicht fest verbaut und kdnnen bei 6ffentlichen Ladestationen
einfach geklaut werden

Ladestationen fur E-Bike am S-Bahnhof Haar Nord und Sid.

Neubaugebiet altes Anstaltsgelande NICHT Uber Leibstra3e anbinden!

Shared spaces waren gut




